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Quito, Abril 3 de 1911,

Serior Ministro de Obras Péblicas.—Presente.
- henm Ministio:’ ,
FLl\'llllOb ¢t honor de 1001b11 s muy aténto of'cm
N° ]()1 mcluyéndonos el Tntornge 6 critica ‘de los
Sres. Pdez 'y Navarre acerca +le los contratos-celehra-
dos ‘éntrer ¢ Gobidrno del Ecuadot y “The -Guaya-
quil & Qnito Railway Lompany -y de la‘constriceidn
del Ferrocaril-de-Dardn tho, suequipo, ete., cte.
Henmwos -hecho muy coidadosus mvefmgnuones
respecto de los Sres, Pde y Navarro, pero no hemos
podido hallar absolutamente nada en "sus ¢jecutorias,
que justifique ol acierto. de sus nombramientos para
informar sobre los contratos entre el Gobicrno del
Ecuador y el Ferrocarril 6 sobre la econstruccidn y
equipo del miswo Ferrocarril.  Sus anotaciones res-
pecto de los contratos.y criticas respecto de la cons-
truceion v equipo, son tan burdas y demuestran tal
ignorancia, malicia y falta de experiencia, que no po-
denros ereer que Ud. espere qne nosotros las tome-
wog en serio. Una gran parte de sus anotaciones se
veficre 4 asuntos ya antey arreglados y conclridos par
I Pransnceion de Setiombre 30 de 1908,
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. Nos es dificil determivar los motives de parte
el Gobierno para nombrar { estos jdvenes para un
servicio  para el cual, evidentemente, ellos no poseen
los conocimientos necesavios, ni las cualidades para
su desempeiio.

Pero, por cortesia al Gobierno, hemos entregado
los voluminosos doenmentos que encierran tales co-
mentarios 4 nuestro Ingeniero en Jete, Sr. A. A, Bond,
¥ su contestacidn hacemos parte integrante de esta
eomuuicacién,

Al transcribir la respuesta del Sr. Bond, creemos
‘que es nuestro deber manifestar 4 Ud. la impresido
areada en uuestro dnimo por la accidn que ha toma-
do el Gobierno en este asunto. La eritica que hacen,
es tan contraria 4 la verdad, que el hecho de que ¢l
(iobierno la haya honrado, al trasmitirnosla oficial-
mente, nos ha impulsado 4 buscar con seriedad las
razones que el Gobierno haya tenido para hacer pre-
parar ¢sas anotaciones.

Hemos pasado en revista cuidadosamente todos
los puntos que pudieran, de alguna mauera, tener al-
guna influencia en las relacioves entre el Gobierno,
la Compaiifa del Ferrocarril y los tenedores de sus
papeles de crédito; pero no hemos podido encontrar
razén alguna gue justifique el procedimiento del Go-
bierno en este asunto

Encontramnos que, anteriortente al 14 de Junio
de 1907, el Gobierno, con varios pretextos, por me-
dio del Dr. Balarezo, quiso embargar las propiedades
de la Compaiiia; y con el objeto de evitarlo, nosotros
estuvimos obligados 4 apelar al Gobierno Americano
para que protegiera’nuestros dervechos segln la cldu-
sl 27 del Contrato de {4 deJunio de 1897, ¢ insis-
timos en que los Arbitros fuesen nombrados 4 fin de
aque dirimieran las dificnltades presentadas por el
{Gobierno.

De acuerdo con esta apelacidn, ¢l residente de
los Estados Unidos insistid en gque In cldusula 27 del
contrato de 14 de Junio de 1897 fuese respetada, vy,
por medio de su Excelencia ¢l Ministro Americano en
Quita, exigid que el Gobierna de su Eixcelencia obser-

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



- G

vara las condiciones estipnladas en este Artienlo, v
que, por consiguiente, los Arbitros fucsen nombrados.
Con este fin el Presidente de los Tiatados Unidos
nombrd para este ohjeto al Tlonorable Willus
Tox, v el Presidente del Ecuador 4 su Fxeelencia ¢l
Honorable César Borja, como Arbitros ]mm dirtmir
las diferencias entre el Gobierno de usted y la Com-
paiifa del Ferrocarril.

Despuds de mds de un ano de estudio gerio de
las diferencias habidas y de los varios reclamos pre-
sentados por cada una de ias dos ya mencionadas
partes al ITonorable Tribunal, tuvo lugar la Tran-
saceidn de 30 de Setiembre de 1908.  Jiste convenio
fue aprobado por los Arbiwros, firmado. por el Go-
blerno y solemmnemente ratificado por el Congreso del
Ecuador; y todos los asuntos pendientes entre el
Gobierno y la Compaifiia del Férrocarril fueron arre-
glados 4 virtud de este convenio, con su plan anexo.

Usted encontrard cn la carta que le divipimos
con fecha 7 de Marzo de 1911, una completa infor-
macidn de todo. cuanto la Compaiia ha hecho para
cumplir lag obligaciones impucstas _por la Transac-
¢ién; y por ella habrd visto que hémos cumplido
todas y cada una de las condiciones que se nos
impuso.

Por otro hdu, el (10.)1(:1110 del Itcuador ha fal-
tado al cnmplimiento de sus obligaciones estipuladas
en la Transaccién, Durante los quinee meses pasa-
dos ¢l Gobierno o ha (mnphdo con los articnlos 12
y 17 de. esta "Iransaceién y ha ignorado sus obliga-
ciones solemnes de cfectuar los pagos diarios de las
entradas de aduana para enbrir los intereses v fondo
de amortizacién de log Bonos garantizados por el
Gobierno. Ws, ademds, un hecho indiscutible que
desde el 31 de Diclembre de (908 el Gobier-
no ha obligado 4 la Clompaiia 4 trausportar
mercaderias, pasajeros, tropas, articulos de milicia,
cte., cte, por laitad del precio de tarifs, cargando
stas sumag & la cuenta corriente de eata Cowmpaiifa
con el Gobierno; que estas y otras cuentas han as-
cendido & mds de 650,000 sucres; y que, con excei—
cidn de 135.000 sucres que hemos. recibido en va-
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vios dividendos del Gobierno, las cuentas de la Com-
paiifa del Ferrocarril no han sido pagadas.

Encontramos ademds, que todo el capital digpo-
nible para Ja administracidn del fervocarril ha sido
absorvido por la cuenta corriente, y por los impues-
tos indebidos gue el Gobierno ha cobrado 4 la Com-
paitfa por medio de la Hociedad NMacional Comercial
de Guayaquil; de modo que los Tenedores de Accio-
aes han estado obligados 4 cabriv el déficit, entre las
antradas bratas del fervocarrl y los gastos para ope-
rario; resunltando gue el Globierno es el dnico que
prieticamente ha recibido los beneficios y ventajas
proveanientes de In operacidn del ferrocareil.

También Lhallanios que el Gobierno del Kenador
ha permitido que se hagan cobros ilegales 4 lu Com-
paifa del Fervaearril, desde ol 31 de Dicliembre de
1908 por Ia Bociedad Nacional Clomerotal; cobros que
ascienden & la suma de 60.000 sueres y qae la Com-
paiifa se ha visto obligada 4 pagar al coutado, reser-
véndose su derecho de reclamo; Ja Compania del Fe-
vrocarri! no habria tenide, pues, de otra mauera ma-
teriales absolntamente necesarios para operar el fe-
vrocareil.  Hatos Dmpuestos son euteramente contra-
ros & lag prescripelones de la Cldsula 10 del Coutra-
w de 14 de Junio de 1397, ¥ 4 la base 157 del
Contrato del 26 de Novieinbre de 1898,

Estos cobros exioidos per el Gobierno han mo-
tivado finalmente 1a cancelacidn el contrato entre
tox dnenos de vapores dngleses v la The Berwind
White Co., contrato en virbud del cual 'The Berwind
White Co. se obligaba 4 enfregar carbin 4 la Com-
paidfa del Fervocarril en Durdn, por la suina de 29
chelines la touclada; v ahiora nos vemosen el caso &
de saspender ol trifico del {errocareil, ¢ de pagar &
W. R. Grace y Co, la suma de 49 chelines por to-
nelada de carbén, todo lo cual ha cauwsado graves
pérdidas 4 la Compaiia.

Ademnds, el Gobierno ha {aliado al pago de inte-
veses v londo de amortizacidn, davante Tog tres Giti-
mog anos, sobre lag U ¢4.000 do los Bonos Cdndores
emitidos por el Gobierno y tomados por la Compa-
nia del Werrocarril en pago de los adelantos al con-
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tacdo que hizo al Globierno para la compra de la anfi-
gua Deuda Kxterna del Eenador,

Con motive de la falta de cwnplimiento por par-
te del Gobierno del pagoe de sus justas dendas 1 la
Qompaifa del- Ferrocartil, el erddito de la Compadia
ha sutrido serio detrimento vy ha impnlsade & los ‘Pe-
nedores de Bonos del Fervocarvil 4 amenazar con jui-
c¢io hipotecario, de acuerdo con la hipoteca que les
fue concedida comno seguridad adicional 4 la garaatia
del Gobierno del Tenador sobve los Bonos emitidos
para eubrir la pavie que correspondia al Gebierne en
in construceldn.

Dados cstos antecedentes, ha causado gran sor-
presa al irectorio de la Cowpaiia del Ferrocarril
que el Gobierno de usted trate de perjudicar mds 4
los que, de buena e, han propercionado su dinero pa-
va la constrneeion v equipo del ferrocarrils  Parece
ademds que os un grave cargo al Gohierno el que es-
tos jovenes hayau sido nombrados para inspeccionar
el ferrecaril y que sns comentarios hayan sido prepa-
rados con el propduito de dar al Gobierno mn pretex-
to para evadirse del pago de sus justas obligaciones.

Hemos hecho mencidn de lo anteriormente ex-
presto, porque nos parece que la injusticia que se ha
queride Hevar 4 cabo no puede haber sido totajmente |
apreciada por el Goblerne, y de que, en vista de los
hechos cirados, estainon justificadag en pediv que la
erfiica de log Sres. Ddez y Navarro sca ignovada; y
quce si ¢l Gobiemo desea nn claro y amplio Informe
acervea de 1os confratos vigentes entre el Goblerno y
la Compaiiia del Ferrocar], y de log wmdétodos adop-
tudos por esta Compania para el fiel cumplimiento de
la Pransaceidn de 30 de Setiembre de 1908, Ja que
arreglé definitivamente todas lay cacestiones pendien-
tes entonces entre ¢l Goblerno del Eevador v I Com-
pania del Fervoearil, ¢l (zobierno deberia nombrar
ana persona que tuviese una reputacidn que perder y
enyvos conocimientos (nesen respetados y aceptados
para decidir sobre cualquicr y sobre todos log asuntos
que ¢l arbitraje de 1908 hubiese dejado sin decidir.

Pedimos, ademds, 4 usted que se le reconozea 4
la Clompafifa del Ferrocarril el derccho de agegurarse
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de Ja competeucm de la persona que sca empleada
para este objeto; v, si esto se le niega, que la Compa-
nia tenga el derecho de nombrar otra persona para
conferenciar y cooperar con la que el Gobierno nom-
brave, & fin ‘de hacer un informe completo sobre la
construceidn y condiciones de lag propiedades de la
Compaiifa del Ferrocarril.  Caso de que estas perso-
nas no estuvicren de acuerdo, ellos deberian nombrar
un tercero para arveglar las diferencias que existiesen
cntre lag dos personas anteriormente nombradas.

De Ud. Atto. y 8 &,

Archer Harman,

Presidente de The Guayaquil & Quito Railway Co.
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Nt 231.—Repiiblica del - Ecuador.—Ministerio
de lo Interior.—8cecidn de Obras Pdblicas—Quits, 4
12 de Abril de 1911.

Sefior Presidente de The Guayaguil & Quito
Railway Company.

13 de Diciembre de 1910 comunicd Ud. 4 es-
te Mlmbtulo que el Ferrocarril de Gnnyqqml 4 Quite
se hallaba concluido, desde hace algdu tiempo, de
conformidad con los contratos \'igellkc.s gobre la ma-
texia, y pidié que el Gobicrno recibiera la obra en la
forma que creyere mds conveniente.

Atendiendo 4 esta peticidn de Ud. se 1L501V1(J
por este Ministerio nombrar comisionados gue, com-
parando los contratos vigentes sobre ¢l terrocarril con
las obras ejeentadas por la Compaiiia, informen al
Gobicruo el resultado de sus estudios; y sc proceda 4
la recepcidn de la obra, giempre que de este inforine
apareciera que la Compania que Ud. representa hu-
hiese cumplido con todas las condiciones expresadas
en el Artc 21 del contrato de transaceidn de 1908,

Al efeeto, se nombrd £ los Ingenicroy sehoves Ife-
derico Pder y Francisco ub]llllldf nombramientos
ques He comunicavou & Ud. por oficio que se le dmglo
ol b de Diciembre de 1910, Posteriormente, en vista
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a excusa del St SBchmidt, nombrdse en su lugar
Al ingeniero Sr. M. A, Nd\ﬂ]lO poniéndose tambicn
,en su conocimienfo este particular,

Asintiendo Ud., tdcitamoente, § estas resoluciones
ofrecid prestar todas las [actlidades. que necesitaban
los comisionados para levar 4 cabo wus estudios,
prdcticamente, con la inspeecidn de la luea del terro-
carril, material vodante, factorias, muelles y mds per-
tenencias,

Liog gefiores comisionados salieron de csta cin-
dad cu trew expreso, ol 27 de Tnero Ael presente
ano, acompaiados de los fres. Lockwood, Boand y
lidmonsgon, y procedieroy inmediatamente al dese-
peno de su cometido.  Clopia del informe presentado
4 este Ministerio por los Bres. Pdes y Navarro, remi-
4 Td. con mi oficio N* 161; 4 fin de que Ia Compa-
fifa tenga pleno conocimiento do todo lo (ué se habia
hecho, veferente 4 su solicithd sobre 1ecqmun, por
parte del Gobierno, del ferrocarril de Guayaquil 4
Quita, que Ia Compailia se comprometid d concluir y
enireparlo dentro del plazo fijade en b Art. 28 del
contravo de transaceldn, ‘

He rememorado todos los anteccdentes velativos
4 la comisidn  desempenada pov log Hres. fngenievos
Pden y Navarro con sdlo el ol)m[n e desvanecer las
aratuitas inculpaciones que 1d. e permite hacer al
(iobierno, en su oficlo de tres de los vorrientes, en ov-
den 4 los proculimicnrm que éste ha empleado para
acceler, precis mmennx, 4 los deseos manifestados pox
Ud. de entvegar la obra del feeracareil, con la oferta
de qne Ia Clompaiiia habfa cunnyhdo religiosamente
todas las obligaciones relativas 4 su construceidn y
equipo.

Libre estd, pues, ¢l (obierno de las infundadas
apreciaciones que Ud nanifiesta en ol citado oficio
que contesto; presumicndo que el infovine, presenta-
do por los conrisionadas, se haya claborado, de pro-
pdstte, para dar al Gobicrno wn pretexto, eon el fin
de evadirse de sus obligaciones contraidas en los va-
vios contratos que tienc celebrados con la Compailia
del Ferrocatrdl, ¢ de perjudicar en algo 4 los mtele-
sex que Ud. répresentd.  Rechazo, pues, con la dig-
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-aidad propia del alto Ministerio que ¢ jerso, esas -
bwitas v oavanzadas inculpaciones; y sin (htonen\ 4
mdy en ellag, paso & manifestarle las instruceion
gue he recibido del Br. Presidente de o Repidbliea,
vefurentes d este asunto.

Tl informe de los Bres. Pdez v Navarro couticne
apreciaciones exageradas contra ¢l Gobicrno y alpg
mas tambidn contra ln Compaiifa; y por Lanls, no

debe conceptunrse dicho informe como la dltima pa-
fabra acerca del verdadero estado de la Toen el fe
vracarril v sus pertenencias; maxinie, st se ene on
azenta que Ud, en guarda de log intercses de Pl
Gaayaquil and Quito Railway Co.” ha presentado
ante este Ministerio el estudio hecho por el inenicrn
en Jete de la Compaiia, Sr. A, AL Bond que, diiivien-
do sustancialmente del informe anterior, adoleco de

axtremada pdl(,ldlldﬂ(] ¥ es nbleltﬂmcute conthum d
low intereses de la Nacién.

Bg por esto que e (Hobicmo, atendiendo 4 1o
ve y trascendental del asunto que nos ocupa, quice-
praceder con la mayor calma y serenidad y no lle-
s todavia 4 conclusién alguna al respecto, mictibruy
a0 5e tenga plena conciencia del verdadiro catado de
ta obra dol terroearril © Para obtener este eonvenci-
wriento, el Gobleruo acoede pnstoso 4 la proposicion .
sue Ud. hace de que se nombre wu perito por cada
parte para que, previo el respective eatudio y obranda
sonjuntamente, emitan an forme completo y veraz
sobre la coustruceidn y condiciones de la obra.  Ua-
50 de que estas perzonas no cstuvieren de acuerdo,
ellas deben nombrar un tercer perito para arreglar
fay diferenclus ue existieren entve los anterloruente
aombrados.

De esta mancra quedardn conciliados los intere-
ses de la Companfa y de la Nacidn representada por
~1 actual Gobiemo 4 enyo nombre e divijo 4 Ud. en
=l presente oficio.

Dios x LIBEBRTAD;

Rafael Aguilar.
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Quito, Marzo 28 dc 1917.—51. Archer Harman,.
Presidente de 1a Companifa del Feyrocarril de Gm
y'iqull 4, Quito. —P1 esente. .

Muy Sehor mio:

. De acuerdo con 1a insinnacion de Ud. emisu.
atenta carta de fecha 17 de Marzo del afio en curso,
he leido detenidamente la copia del Informe’ que
han presentado al Gobierno los Sres, Pdez y Nava-
rro sobre las condiciones del Ferrocarril de Guaya-
qml 4 Quito, y sobre ¢l cumplimiento que la Com~
pania ln dado 4 sus obligaciones contraidas en los
contratos vigentes.. Y st me ha de scr permitido
emitir don franqueza i opinion acerca de este In-
forme, debo decirle que es contrario 4 1a verdad en
la mayor parte de los hechos que establece, v falso
y antojadizo en sus apreciaciones; de tal modeo que,
en mi conceplo, cs la obra de la mala fe, 6 ¢l resul-
tado de completa ignorancia profesional sobre ferro-
carriles,

Tenpo, en clecto, informes de buena proceden-
cla, de que ninguno de los dos Sres, ha descinpeiiado
pucsto alguno como Ingeniero civil: ¢l uno, gra-
duado recientemente en un. Colegio de Ingenieria.
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-de los Estados Unidos, ha tenido pocos meses de
experiencia, como rodwmare, bajo las érdenes de un
ingeniero; y el otro jamas ha tenido una posicién,
ni trabajo que le haya dado alguna prictica sobre
lineas férreas, ni se ha sabido que es ingeniero.
Parcee increible que ¢l Supremo Gobicrno hubiese
nombrado 4 jévenes de tan limitada capacidad para
duzgary criticar una obra proyectada y levada 4
cabo por Ingenieros de ferrocarril tan cniinentes
«como el Coroncl W, 5. Shunk, F. P. Davis, Mayor
Toho A. IHarman, F. \\/. Bennett, y los mputddos
aagenieros de Gobierno J. C. Hullock y Gualberto
Perez, y pov otros igualmente acreditados cn su
plObelOl)

Permitame, pues, que explique & Ud. mi opi-
'‘pidn sobre tal Informe, para lo cual no sélo me
-contentaré con exponer las verdaderas condiciones
-actuales del ferrocarril y sus dependencias, sino que
‘haré una Dreve reminicencia de la primitiva orga-
wmizacion de los trabajos téenicos y de construccion,
‘y de las estipulaciones respectivas cn los contratos
-entre el Gobicrno y la Compaiia.

La Guayaquil and Quito Railway Company,
.antes de principiar trabajo alguno, consigui6 inge-
-nieros. del cardcter mas cminente y de habilidad
weconocida; y se nombré al Coronel William K. -
“Shunk Ingeniero en Jefe de Localizacién, con un
sueldo de $ 12.000 oro al ailo, y sus gastos; al Ma-
-yor John A, Harman, Ingeniero en Jefe de TLocali-
zacién Permanente, con un sueldo de & 12.000 oro
-al afio y sus gastos; 47, P, Davis, Primer Ayudante
del Ingeniero en Jefe de Localizacion Permanente,
conun sueldo de & 6.000 oro al afo; y al schor I,
"W, Bennett, Segundo Ayudante del Ingeniero en
Jefe de Localizacion Permanente, con un sueldo de
-$ 5.000 oro al ano. Hstos sefiores emplearon, como
sus asistentes, 4 los hombus mds competentes que
podian encontrarse en la profesién de ingenierfa,

i‘l Gobicrno de¢l Fceuador, por su parte, cmplco a
J. €. Pattersson como Ingeniero Interventor del
tlobierno, -con un sueldo de § 10.000 oro al ato y
s grastos. ’
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. Estudiados cuidadosamente los contratos, se
trazé y. acordd un plan comprensivo por el Ingenie-
ro cn ]efc de la Compaiia del Ferrocairil, el ]nfr
niero Tnterventor, nombrado por el Ciobierno def
Feuador, el Minisiro de Obras Pablicas y el Minis-
tro de Hacienda.,  Se cstablecieron presupucstos, y
segtin el articulo 6 del (fontrato de 14 de Junio de
1897 s€ Comvino en que los Bonos y el Stock Pre-
ferido se entregasen 4 la (‘ompnuu del Ferrocarril
por los o U(,t(.)b y enlas proporciones siguientes:

a) 1.000.000 ¢ Bonos y § 420.000 de
Ktock Pruﬁ:rldo para ¢l costo de madiciones, estu-
dios, localizaciopes, wmapas, etc., y ¢l trabajo prepa-
rativa de construceiones.

¢) % 750.000 en Bonos  para ILL cantidad de-
bida al Ciabierno del licuador, por las 6:; millas de
linga férrea de Duran 4 Chimbo, _
© ). A rezooooen Bonos y $600.000 en %tnd

cferido para repa arar ¥ me;mm el l‘uxocwrn! E
A Clumbo ¥ su mne\mn con ()Udy’l\_lull
dl). . $.5700.000 en Bounos y # 280.000 ¢n Stock
P;cfendo para muelles, (!c emh'umduos mhuom*r.
y vaposes dgrio en (x\\d) aquil. -
) 4.500.000, ¢n Bonoq y 2,220,000, en
‘atod\ Preferido, [nm Ser_pror ratmdos endas millas.
de ferroearril entre.C himbo y Guamote, y para 3CY
entregados 4, Ia( ‘ompaiifa “del Fummrnl 2 medida
que se.comignce el trabajo de cada milla,

/) . # 3550000 en Bonos Y. $ 1.500000 €.
H[od\ Pre fendo para ser igualmente prorrateados en
las m]llas de fcrrouaml entre Guamole y Quito, . y
para ser .,ntreqados ala Companifa del cxmmml &
medida que se comience el tmbn]o de cada milla.

&) 8 200.000 en Bonos y $ $ 80.000 de Stock.
Preferido. para Ja construccion de un ramal dela li-
nca principal & Riobamba.

%) % 362,000 en Bonos y % 150.000 en Stock
Pre[(’ndo pala comprar matcual rodante, construly
hodegas, estaciones, etc., segln se necesite, .

- El Contrato de 26 de Novnunbu de 1898, base:
{ereera, adiciond Yy modificé este sistema de distri-
bucton en 1os términos siguientes:  ““El valor de los.
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trabajos reatizados en el ferrocarril y sus ancxos,
asf como el de los materiales empleados cn ¢l sc
pagard mensualmente.  El Ingeniero en Jefe de la
Compaiiia presentard al respectivo Ministro de Tis-
tado, ¢l primer dia de cada mes, un Informe del Gra-
bajo hiccho y de los materiales empleados en el mes
anterior, con el respectivo avalio.  Este avalio se-
r4 aprobado por el Ingeniero de Gobicrno; y ¢l Mi-
nistro, cerciorandose “de la verdad y e\actltml del
Informe y avalio, firmard, junto con el Tngcmelo en
Jete de la Compariia, la orden para que el Banco
depositario entregue 4 los agentes de clla los bonos
importe de lo avaluado. Se tomard por base del
avalio la proporcion de los valotes fijados 4 los tra-
bujos y materiales en las cliusulas de los articulos
quinto y sexto del Cointrato de 14 dé Junio de mll
,()ch()cmntos noventa y blt.t(, .

El pflmu paso de la Compaiiid para LUlI]p]ll‘ el
articulo primero del Contrato de 14 de Tuhio - dc
18G7, era poner €n buen-estado ¢l ferrocariil entre
Duran y Chimbb, y hacerla- conexioh conveniente
entre! Durn y ,lmyaqml pue\m que'd-la.sazén no-
era poslblg hacer correr ufia maquina sobte: In vin
de Buranm 4 Chimbo, @ Be concluycron,puds, 'estu-
dios v espeaificacitnes; 'y Pl"tl"lhajnv serefettuo-. y
por t5do este se vcnﬁcalun los 5paqos amrensuales,
'ebtlpufddux scain’ jos respectivos presupliestos, - los
cuales fueron .1plolmuos ¥ firmadas pot el ]ngcmc-
ro-¢n Jefe del Ferrocarril, por -6l lageniero. Tnter-
ventor del Gobierno, ypor ¢l Mlm;tm de- Hacienda.
Cada presupuesto mensual Hevaba la: cérificacion.
de que ol trabajo se habia completado debidamente.

Bajo las instrucciones del Coronel Shunk, \a—

rios cuerpos de ingenicros empezaron tmbqpn a
tocalizaciéon definitiva de la'linea; toda linca “entre
vl pie de o cordillera y'su cumbire fué cuidadosa-
mente deslindada; se prepararon mapas topograii-
<o se pastaron grandes sumas de dinero, y il fin
Creolvio por los ingenieros de’la Compaiia del
Ueveocarily o] Tngentero- Intérventor, Mr. Patter-
el represeatacion del Coblemo que el tnico
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trizo practicable para construir un ferrocarri! per-
manente debia partir de un punto en el rio Chimbeo,
denominado Bucay; siguiendo las riberas del Chan-
chdn hasta Pistichi, de alli por las vegas del rio
Alausi hasta Palmira y de Palmira 4 Guamote. Se
hicieron los mis cuidadosos estudios y mediciones
sobre cada detalle posible de construccion.  Se
trazo la via, en cuanto fué practicable ¢n roca viva,
sin reparar en los enormes gastos que esto requerfa,

El ferrocarril cruzaba los rios Chanchin y
Alaust de vez en cuando, por medio de construccio-
nes permanentes de acero, con el objeto de mante-
ner la via en formacién s6lida.  Los trabajos en
esta seccién se efectuaron bajo las direcciones de
los ingenieros mds competentes, y con la aproba-
cion del Ingenievo Interventor del Gobierno. A
medida que la construccién avanzaba, se preparaban
los presupuestos mensuales del trabajo hecho, y su
exactitud fué certtficada por ¢l Ingenicro Interven-
tor del Gobierno, y por el Ministro de Hacienda.
Todos los detalles trabajados con estero, fuefon
aprobados tanto por los Ingenieros de Ja Compadia
como por los del Gobierno.

Las secciones de la linea al Norte de Duran,
una vez terminadas, se entregaron al trafico pablico
por exigencias del Gobierno, pero con gran incon-
veniencia para ¢l ferrocartil, y fueron explotadas
con pérdidas para éste; pues dicha explotacién im-
pedia y rerardaba la construccion de diversos modos,
El pablico y ¢l Gobierno recibieron los beneficios
y ventajas de la obra, desde el dia en qgue se tendid
el primer riel en Durdn hasta que se coloco el dltimo
riel cn Quito.

Este sistema de hacer la entrega del fervocarril
al pablico por secciones 4 medida que éstas termi-
naban; se adopté en las Divisiones de Duran 4 Bu-
cay, en la de Bucay 4 Riobamba, en la de Riobamba
4 Ambato, de Ambato 4 T.atacunga, y finalmente
en la tltima division desde ataciunga & Quito, Du-
rante toda la construccion de cada Divisidn, ¢l Inge-
niero del Gobierno intervino del modo mas estricto;
y fa Compaiia recibié el primer dia de cada mes su

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



—17—

aprobacién por escrito, junto con el correspondicente
avalto.

Como sc estipularaen los Arts. 11y 12 del Con-
trato Suplementario del 26 de Seticmbre de 1898,
reformado por ¢l Decreto Legistativo de 31 de Oc-
tubre de 1900, dichos estudios y perfiles fucron
aprobados por el Tngeniero Interventor del Gobier-
no, y entregados despuds 4 las respectivas autori-
dades del Gobierno; los mismos que forman parte
delos archivos del Ministerio de Obras Puablicas.

Y como testimonio de que el ferrocarril sc

construyd segiin las condiciones acordadas, Ta Com-
panfa tiene en su poder Jos certificados del Ingenie-
ro Interventor del Gobierno, que aprueban los
detalles de Ia construecidn de mes en mes, y ademds,
tienen los presupucstos mensuales correspondientes
A los pagos hechos 4 1a Compaiia del Fervocarril,
siendo cada presupuesto aprobado por el Ingenicre
Interventor  y ol Ministre de [lacienda.  Estos
certificados, en mi conceptn, constituyen la acepta-
cion de la obra por el Gobicrno.

En cuanto 4 la linea & Riocbamba, los planos y
perfiles para su construccién fueron aprobados por

el Ingeniero Interventor del Gobierno, después de

hacer estudios completos, y se convino cutre los
Ingcenicros de la Compaitfa y los del Gobierno que
no se podria mantener y explotar con éxito unali-
nea & Riobamba con otro trazo. LIl trazo actual fue
adoptado con ¢l consentimiento y aprobacion de los
oficiales que representaban al Gobierno del Ticua-
dar, quienes convinieron ¢ que dicho trazo cumplia
con todas las condiciones de los diferentes contratos,
v que era lo mejor que podfa hacerse.  El Decreto
[Legislativo dcl 31 de Octubre de 1g9oo, faculta, ade-
mis, 4 la Compaffa para escoger la ruta desde
Riohamba & Quito.

Lnwando & la refutacion del Intorme, princ-

piaré por las observaciones que los seflores Pacz y
Navarro hacen al estado de la linea y sus gradicntes.
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preecinn - BBucay

Dicen los sefiores Paez y Navarro que fa Com-
paiifa ha aprovechado todas las obras anteriormen-~
te cxistentes entre Durdn y Chimbo, muchas de las
cuales conservan todavia su cardcter provisional,
sobre todo los pequefios puentes de madera,

El articulo 1 del Contrato de 14 de Junio de
18g7 cstipula que la linea exdsfente de Durdn 2
Chimbo se ponga en estado bucno y atil.  Esto se
hizo, s¢ aprobd por las pxopmx autoridades, se pagd
por ¢l Gobierno, y se entregd al trafico.

No cxiste obligacidn por parte de fa Compania
de usar-otras construcciones que las de madera c¢n
cruzar Jos peuenos esteros en este trayecto, y ab
tiempo de su rehabilitacidén dichas construcciones
fueron todas reconstruidas, y en los mis de los
casos, con vigas de acero.

Fl nuevo puente dcd Milagro serd completado
mas & menos 4 fines de Junio, mientras el nuevo
puente de acero de Yaguachi, cuyos trabajos estan
actualimente paralizados por la marca alta, serd con-
clufdo & fines de Dicicmbre

5i los darmientes en este trayecto fuesen en su
mayor parte podiidos, y si se prestara atencion  al
mantenimiento, como se dice, serfa imposible hacer
correr Jos trenes durante L\Lsmuon Huviosa, cuan-
do la superficie de Ja linea llega & ser mala. Lsta
parte de la finca estd situada en terreno bajo y ce-
nagoso, y ol Goblerno en vez de impedir, mas bien
permite que la via sea usada como un camino entre
las diversas poblaciones.  Los animales gue transi-
tan cortan en pedazos los terraplenes y ¢l lastre, for-
mando en ellos bolsillos, de manera que ¢l agua llo-
vediza po pucda desaguarse: el agna se absorve y
ablanda Ia construccidon entera, imposibilitando que
los trabajadores mantengan }a linca en buenas con-
diciones, y este estado continuard mientras el Go-
bierno no cumpla su deber tomando medidas para
evitar el trafico de animales y personas por la via,
Este dario causado 4 Ia linea por ¢l trifico con ani-
males se aplica igualmente & muchas otras seccio-
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ines, (y los Inspectores debicran haber tomado nota
de csta condicién), y de ahf que tengamos que ha-
cer grandes esfuerzos para mantener nuestra linca
en estado satisfactorio.  Entiendo que habrd una
ley que prohiba el trafico del camine por la linea, y
que sin embargo el Gobierno no proporciona al pa-
blico caminos adecuados y tolera que nucestra linea
sea usada con sse objeto.

Los pequefios rieles encontradoscercade Yagua-
chi se hubieren reemplazado hace algln tiempo con
rieles de 55 libras, que estaban en el Almacén de
Durin; pero las mordazas fueron robadas v fue nece-
sario hacer doble gasto y demorar la obra mientras
lleguen las nuevas, Plenso colocar cstos nuevos ric-
les al fin de la presente estacion [uviosy, pues {ene-
mos ya en mano las nuevas mordazas,

Bucay -Grmnmmole

I3l viaducto de madera en la Nariz del Diablo
se encuentra en buenas condiciones, y no axiste
obliga ion por parte de la Compaifa de reemplazar-
lo; puesto que esta obra no estd comprendida en las
especificaciones del Contrato de Transaccidn.  Con
¢l tiempo, scconstruird en este punto un muro de
apovo rellenado de roca, y el viaducto serd elimina-
do. Y siescierto que hay una carta de uno de los ofi-
ciales de la Compaiifa sobre este punto, cierto tam-
bién esque en el Informe se omite maliciosamente
la parte de aquella carta que dice que esta obra se
hard cuando el Gobierno - pague sus deudas a la
Companfa.

Las criticas del Informe sobre acueductos y
lastre seran refutadas en el lugar respectivo.

La observacion que una curva anterior & Alau-
si tiene un radio de 55 metros solamente, es una
cquivocaciaon que pucde comprobarse en unos po-
cos minutos por cualquier ingeniero competente,
que tenga ¢l respectivo instrumento. Al construir
lalinea no se empled ninguna curva mayor que 29
grados (6o metros de radio).
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Se dice que algunas curvas reversas se cons-
truyeron en csta seccidn montaioSa con menos de
cuarenta mciros de tangente entre éllas. Ba cier-
tos fugares cra absolumente necesario modificar di-
cha tangente de 40 metros cntre carvis reversas, v
por lo tanto, las curvas fueron aprobadas 4 su debi-
do tiempo por ¢l Tngeniero del Gobierno.

El tinel NY 2, gue dice el Informe debe scr re-
vestido de mamposteria, estd actualmente revestido
de maderas del pais, incorruptibles, de 12" x 127,
formando una béveda envainada de hierro; todo lo
cual se halla en buen estado. No hay razén algu-
na para revestir este tanel de otra manera. i

La gradiente obsgervada ¢n Pueblo Viejo se
aproxima & veces al 8% cn una distancia de 30 6
40 metros, nada mias. BEsta seccion de la linea se
construyo de acuerdo con la gradiente estipulada
en el contrato. como puede verse con un instrumen-
to estando la finea ¢n formacion solida de ambos
tados de este trayecto; puro, por una extension
aproximadamente de 270 metros la ifnea en este
punto atraviesa un desplome 6 declive que por un
fendmeno volcdnico, esta fenta peru constantenicn-
te ﬂ'l(’)\’i(‘ndﬂ) asentandose.  Este lugar no es de
mn;\un modo peligroso al trafico, ni o inpide, pues
el 8%, de gradiente mencionado estd igualado por
el ablandamiento de la gradiente al otro Jado del
declive, donde las locomotoras adquieren mayor
fuerza, el momento necesario para arrastrar su car-
ga acostumbrada sobre el corto trayecto de alta
gradiente, para ley ar otra vez & la formacién solida
Holo por el constante desembolso de ana gran can-
tidad de dinero en este punto, podemos mantener fa
gradiente actual,  Una cuadrilla cstd constante-
mente trabajando en este fugar, y a4 veces hay em-
pleados setenta trabajadores.  LLos Ingenieros de
fa Compaiifa han prestado fa mis enidadosa aten-
cién d este punto; sc han preparado estudios com
pletos y se hun rescrvado los fondoes necesarios para
esla mejora, pues ol gisto de mantener esta parte
del trayecto en bucn estado constituye una partida
considerable en los gastos de explotacion del ferro-
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carril.  Muchos ingenieros insignes han tratado de
resolver este problema, sin éxito todavia.  Criticar
sin ofrecer un remecdio, cs ridiculo. Talvez los
Sres. del Informe puedan resolver practicamente la
dificultad?

Las observaciones sobre las obras defensivas
donde la linca sigue las vegas de los vios, no requic-
ren conlestacion, pues la Compafifa ha hecho todo
lo gue debid haber hecho.

Ciertamente desde Palmira hasta iz «lla de
Guamote se ocupd la Carretera Nacional con o i
nea férrea, y aun hubo necesidad de cortar -una
parte del estribo del Puente de los Andes; poro para
cllo tuvo perfecto derecho la Compaiiia, con arreyglo
al Art. 21, inciso 2¢, del Contrato de 18g7. Durante
gran parte de los afios 1go3 ¥ 1904, s¢ disculid lar-
gaments con el Ministro de Obras Piéblicas, sobre
si la Compania, al usar los puentes y caminos na-
cionales, e¢staba en la obligacion de reponerlos al
cstado primilivo, annque esto no fuese practicanicn-
te posible. Kl Ministro sostenia que si, annque sin
razones sulicicntes; y la Compaffa, lo contrario. ¥V
para poner érmino & esta diferencia, se celebrd ol
Contrato de zo de Ortubre de 1904, segin ¢l cunl
la Compaiifa s¢ comprometio & no usar las carrete-
ras, caminos y puentes nacionales desde Colta hasta
Quito, en cambio de que ¢l Gobierno se obligd &
- pagar el valor de las expropiaciones de los terrenos
que ocupe la via en este trayecto.  Ademds 11 repo-
sicién del Pueante de los Andes no estd comprendida
entre las especificaciones enumeradas en ¢l Cantra-
to de 30 de Sctiembre de 1go8. Y. por In tanto. los
seiores del informe no debian scutar un despropd-
sito, aseguwrando que la Compania esti cn el caso
de reponer la carretera y dicho puente; parece ra-
cional que ellos debian leer antes los contratos en
referencia,

O anauarnap Gar o B wisunnnlpay
L1 Informe dice que desde Guamote la linea
baja con gradicnte de 3%, hasta cruzar el rio Co-
fumbe sobre un puente de mamposterfa que fu¢ de
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Ju Carretera, mientras realimente ¢l rio Columbe se
cruza en ol kilémetro 182 por medio de un puente
de acero por el cual pagd la Compaifa la suma de
¥ 54.370.  Lsta observacion demuestra que los
sefiores del Informe no han examinado el ferroca-
ril 6 lo han hecho de modo muy indiferente.

No es cierta la aseveracion de que esta seccidn
de la linea no recibe ni cuidado nl mantenimicnto,
pucs lo recibe lo mismo que las otras secclones;
pero atraviesa un territorio escarpado y cultivado,
dondc los fuertes aguaceros lavan Ia ticrra suelta de
los campos cultivados sobre la via, llenando las
acequias de desagiic y haciendo que el agua ablan-
de el terreno en cicrtas estaciones, y por esta causa
su congervacion es costosa y dificil.

El Informe habla del Ramal hacia Riobamba,
como contrario al Decreto Legislativo del 26 de
Octubre de 1goo.  Yosostengo enfiticamente que
la Compaiiia no ticne un Ramal & Riobamba. El
hecho de que los trenes al salir de Riobamba atra-
viesen por una cotta distancia la misma lnea por la
cual entraron, no hace de esta seccidon e linea un
“Ramal”. T.o que da 4 una linea ¢l caracter dc
“Ramal” 6 de lalinea principal, no es  evactamente
la forma de su construccién, lo cual muchas veces
obedece 4 la clase de terrcno, topografia local, y
otras causas accidentales; sino la naturaleza del
trafico. 5 por un punto de una linea, cualquiera
queseasu forma, pasan los trenes del trafico ordi-
nario, cse punto, no hay guien lo dude, esid en la
linea principal.  Ademas, como he dicho, habicndo
el Decreto Legislativo de Octubre de 1goo dado 4
la Companfa el derecho de elegir su ruta de Rio-
bamba 4 Quito, clla pudo, ¢ hizo muy bien, de re-
gresar por la misma finea hasta Luisa. Y como el
Countrato de Trausaccidn, que puso término 4 toda
diferencia entre el Gobicrno y la Compania, no con-
signd en sus especificaciones T obligneion de ha-
cer nucva linea entre Riobamba y Tuisa; aquella no
tiene obligacién alguna.

Dice ¢l Informe que la Hnea & Riobamba no s
ta en estado satisfactorio; quejandose de los acue-
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ductos, de un relleno sin ¢l debido desague, y del
hecho de que hay un mure de contencidn de piedra
secay sin cimiento. Ll referido relleno sin desaglie
cruza una depresion seca donde, durante los cinco
aiios en que la he conocido, nunci ha habido mas
de seis & ocho pulgadas de agua atras del relle-
no.  Sin embargo, este punto fue provisto deun
“spillway” como proteccién contra las cmergencias,
y al presente se estd construyendo una alcantarilla
de mamposterfa en este lugar., No conozco una ob-
jecion valida 4 los muros secos de contencion cuan-
doestian propiamente construidos y usados cn lu-
gares I)l'O'l)lOS.

La curva cn “La Oreja del Diablo™ que dicen
ticne un radio de solamente 58 metros, fue deslin-
dada y construida por mi, y es una curva de 29 gra-
dos.

El relleno sin desagiic cn- el kilémetro 307 cs
meramente una depresion seca, que fulinea cruza y
«ue nunca lleva agua.  Desagiie en este punto no
€S NECEsario.

En cl kilémetro 311 hay una alcantarilla cons-
truida de durmicntes bajo un relleno,  Bsta en bue-
uas condiciones y, en mi opinidn, no es de ninguna
manera censurable. El hecho de que los taludes
del relleno hayan sido reforzados con ripio de pie-
dru, & causa del ligero material arenoso de que se
compone el relleno, no afecta & la alcantarilla; al
contrario, la protege y también impide que los altos
vicntos en esa seccién corten ol terraplén.

lznmba-Puito

No cabe objecion alguna 4 los acueductos de
piedra seca cuando cstin proplamente construidos,
comolo estd el que se encuentra en ¢l kiléretro 330,

La indicacion de que cercas profundas se cavan
o largo de la linea eutre Calerita y Cidnaga no ¢s
practicable, pues la linea atraviesa una laguna sobre
un terraplén con agua cstancada, de tres pies de
hondo, en ambos lados.  Aun cuando pudicscn ser
de alguna manera utiles, serfa casi imposible exca-
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var las cercas.  La Compaiifa de Telélonos se¢ vié
obligada 4 colocar sus postes ca ¢l terraplén dcl
Ferrocarril porque no podian hacer Jas excavaciones
necesarias bajo agua. El lugar donde el S, Lasso
cavd las cercas mencionadas es en una gradiente
mas alla de lalaguna donde el drenaje es practicable,

[a cstacada de madera sobre ¢l rio de Cuilche
tiene sélo cuatro anos, y .se halla en lus mejores
condiciones,  Cuoando scanecesario, probablemente
sera reemplazada por una boveda de mamposteria.

Ll asunto de trasladar I Estacidon de Chasqui
4 Cuilehe, ha estado penciente hace algin ticmpo,
por habersz demaorado la consecucidn de {os terre-
nos necesarios para la nueva Estacion. | Actual-
mente el terreno estd adauirids, y se hacen ya los
trabajos de traslaciou.

No es cierto que la gradiente tenga ¢l 57, cu
cl kitdmetro 308, Esta seccion de la linca se cons-
truy6 con gradiente del 47, previo acuerdo con el
Ingeniero de Gobierno, y debido al asiento conti-
nuado de los nuevos altos terraplenes, es posible un
awmento de 172%, cn alglin punto donde los traba-
jadores todavia no hayan levantado fa linca.  Estos
cambios de gradiente continuardn hasta que todos
los rellenos sean completamente ascatados, pero
tales puntos sc levantan de tiempo en tiempo por
lus cuadrillas de mantenimiento. Nuestras pequenas
locomotoras arrastran su carga acostumbrada sobre
esta seccidn de la lfinea, y no podrian hacerlo si
hubiese una gradiente de § 77, en una distancia per-
ceplible.

El acueducto bajo el relleno de ““Daule”, que
dicen tiene la boveda de madera, fue construido
como un tdnel, en gran parte ¢nroca que 1o necesi-
tiha apoyo.  Pera por una corladistancia donde se
cncontrd algin material variable, se juzgd aconsc-
Jable reforz los lados con mures de mamposteria,
Como precaucion adicional contra la caida de rocas,
fu¢ techado con durmientes de guayacan en un es-
pacio de 25 pies, y sc cousidera enteramente satis-
factorio y seguro,
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Los pequenios acueductos entre Cotopaxi y
Tambillo, que censura el Informe porque tienen
durmientes de madera sobre cstribos de piedra, son
nuevos y cu buen cstado, habiendo sido construi-
dos durante Tos dltimos dos afnos, y son de primera
clasc en tode detalle.

No vicone al caso la tésis académica sobre tric
cion y las observaciones sobre electrificacion de)
ferrocarnil que se encuentran publicados eu la parte
segunda del Informe, ya porque no son pertinenies,
ya porgue, Megado el caso, Ja Compaiia contari
con Logeniero. que realmente lo scan, y eminentes.

Al eriticar los taludes de los desbangues vy ore-
Henos, el Tuforme ha pasado poc alto ¢l hecho de
que todos ellos estin construidos de  conformidad
extricta con e} Art. 12 del Contrato e 26 de No-
viembre de 189, que es el dnico sobre csta mate-
ric. Pero en algunos lugares doude se cocontrd
materiales inadecuados, la Compaiiia hizo mas de lo
que el Contrato exigia, insertando tuludes mds a-
nos con un gasto adicional considerable pura elfu
misma.

Los derrambes que  acontecieron durante la
tltima estacion luviosa, y que interrumpicron el
trafco, fucron causados por aguaceros extraordina-
riamente fuertes, y no eran de ninguan.modo debidos
& conatruccién imperfectn.  Algunos de los derrum-
bes principiaron en muy alto en las laderas de las
montanas, 4 vna distancia de medio kilometro  de
Ja via, y naturalmente causaron mucho daio coan-
do Hegaron 4 clla.

Los cruces de los caminos, que han-sido cen-
surados, fueron todas hechos & nivel de la superfi-
cie superior de los rieles al tiempo de la construe-
cion; empleando piedra en algunos casos.  El tni-
co métado en que estos crrees podrfan ser manteni-
dos en buen estado seria tenderfos con maderas pe-
sadas.  Esto se ensayd cn Ambato, y algupas de
las tablas fueron arrancadas y robadas dentro dc
una semana.  Si esto sucede en una ciudad donde
existe alguna vigilancia, serfa una pérdida de tiem-
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po y dincro colocarlos en el campo, donde serian
robadas tan pronto como fucran tendidas.

Le critica sobre el lastre pudicra contestarse
citando nuevamente los articulos 2 y g del Countrato
del 26 de Noviembre de 1898, scgtn los cuales el
trabajo se efectud con la- intervencion del Gobierno,
y fuc pagado, después de haber sido aprolmd(‘ conmo
satislactorio.  Si el Ministro de Estado y ¢l Inge-
nicro de Gobierno tuvicron & bien aprobar el tmlm
jo y pagar por €l 4 su terminacién, no veo por qué
sc presente Ia cuestidon.  Sin embargo, la Compaiiia
ha hecho y todavia bhace mucho para mejorar la
condicién de su lastre, y actualmente estd usando
grandes cantidades del cascajo volcanico que pare-
ce aprebar el Joforme. La linea cstd en buenas
condiciones, y se mantiene bien, con la cxcepeidn
dela parte baja d¢ Barraganetal, que, como se ha
dicho, atraviesa un terreno bajo y cenagoso.  Las
razones dc su mala superficie en este wrayecto se
han dado ya.

Es un hecho que hay varios lngares donde sc
encuentran solamente dos tuercas cn la unién de los
ricles.  Esto se debe también & que el material fue
robado antes de que fuera colocado en la linea;
PCro se compraron mas tuercas de lo necesario para
empernar completmumente toda Ja linea.  Tuercas
adicionales han sido pod]d(ls hace algtin tiempo, y
dichos huecos se llenardn apenas llgguu] Pero los
sefiores del Informe no notaron que donde las
uniones tienen solamente dos tuercas, estin ascgu-
radas por cuatro pernos clavados cn ranuras corta-
das en las mordazas, de modo que aun cuando
todas las tuercas (uesen sacadas, las uniones toda-
via estarfan seguras.

Se ha criticado log durmientes de pino vy de
madern colorada de Califoruia, encontrados en a
lipea, Bstos durmicntes se cmplearon con la apro-
hacion del Gobicrno al tiempo de la construccion de
la lines, pues cra imposible conseguir durmientes
de guayacdn en cantidad suficiente para scguir la
construccion.  Hstos durmientes costaron mucho
mas de lo que los durmientes de guayacin habrian
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costudo, si se hubiese podido obtenerlos.  Desde
gue la linea llegd 4 Quito, no se haeolocado un
solo durmicnte de madera inadecuadia cn la via,
pero hay muchos de los que fucron colocados da-
rante la construccidon que despuds de dicz anos
estdn cn buena condicién todavia, en contradiceion
con la observacion contenida en ¢l Informe de que
sean reemplazados cada cinco afos.

Enlas sceciones de linea recta entre Riohanba
v Luisa y al Narte de Ambato, sc estin poniendo ¢l
resto de los durmientes, 4 medida que se pueden
conseguir los durmientes necesarios de maulern -
corruptible,

Yo mi reportaje reciente que presenté & usted,
dije que habfamos colocade durmicntes de guayacin
durante los Gltimos dos ailos como sigue: entre Du-
vdn y Yaguachi, 3.750; entre Yaguachi y Bucay,
11.500; entre Bucay y Luisa, 42.000; cntre Luisa y
‘Riobamba, 16.500; cntre Luisa v Ambato 670y en-
tre Ambato y Quito 18.500, dando un totul de g2.920.
Ahora mas del 50%, delos durmicntes de la linea
son de las maderas duras del pafs, como puede com-
probarse por cualquicra que se acupe en investigar-
fo, en lugar del 10%, como se dice en el Informe.

Los durmicntes cortados a hacha siempre se
consideran superiores & los durmientes ascrrados, 4
causa de su mayor estabilidad.  Los durmientes de
madera dura del pals son todos cortados con haclia,
y en vez de estar tan irregularmente lubrados como
se dice en ¢l Informe, tienen generalmente buena
forma, con caras paralelas. 1il guayacan es sin du-

-da la mejor madera que se puede obtener para dur-
micntes en este pats, ¥ tiene una vida bien larga.
Los mlormantes dicen que el pino debe reempla-
zarse cada cinca afios, aunque cualquiera persona
pueda ver muchos durmientes de pino que Ineron
colocados en la scecidn montaiiosa de la linca al
acnmpo dela construceidn hace diez afios, los que to-
dwvia se hallan en buenas condiciones.  Repito que
dendde la terminacion del ferrocarril no se ha coloca-
doven laviani un solo durmiente que no fucra de
madera fuerte del pafs.
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El Informe censura los acueductos, puentes,.
{fucra de acero), y estaciones, y Hamase la atencién
al parrafo 12 del Art. 1 de! Contrato de 26 de No-
viembre de 1898, parte del cual todavia queda vi-
gente (véase el Art. zo de) Contrale del 30 de
Seticmbre de 1g908), v que dice: “Tadas las obras
como estaciones, acteductos y puentes, serdn muy
bien construidos, 4 satisfaceidn del Ingenicro en Je
fo de la Compaiifa v del de Gobierno, los cuales
darfn Informes cada tres meses. .. _ete.”  Lus puen-
tes, acueductos y cstactones, ahora censurados, fue-
ron examinados vy aceptados por el Ingenievo del
Gobierno, ¥ pagados de acnerdo con el Contrate,
Ademis, durante Jos diez aitos de experiencia prac-
tica que he tenido como Ingenicro en los ferroca
rriles de los Estados Unidos, sicmpre se empled
madera en la construccidn de los acueductos; y entre
dichos ferracarriles se cuentan: The Cincinnati, Ta-
milton & Dayton; The Big Tour; The Southein;
The Tennesee Northern, The Irisco; The Kentue-
ky Higlhands, and The Frankfort and Cincinnati,
Nadic podra sostencr, yo creo, que las lincas arriba
mencionadas no son ferrocarriles de “eardcter per-
manente”, y sin cmbargo el Informe dice que estos
acueductos de madera no son aceptables en una via
de “Caracter Peimanenie”. Yo sostengo que son
enteramente aceptables, v en muchos casos son el
Unico método ractonal de mantener estas pequenas
aperturas, especialmente st se cmplea madera de
guayacdn en su construceién.  Ademds la eritica de
£stas construcciones es cnteramente indtl, porgue
no estan comprendidas en las especificaciones  del
Contrato del 30 de Scticmbre de 1go8.  Nunca ha
habido un descarrilamicnto de un tren causado por
una dc estas construcciones, vy se necesitarfa una
cantidad exhorbitante de dinero para. sustitoir los
centenares de acequias doriego que cruzan I lnea,
con Jainstalacion de constrocciones de mamposteria,
como sc¢ indica en el Tnfornic.

La alcantarilla del kilémetro 213 que dice el In-
forme tiene un techado dc madera, csta, en realidad,
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techada de ricles vicjos colocados muy  contigua-
mente.

La~ estaciones que critica ¢l Enforme (ueron
construidas con la aprobacion del Tngenicro del Go.
bierno, y llenan las necesidades de los negovion que
se ofrecen  La Estacion de Chimbacalle onsutivien
te para todos los negocios, tanto de pasajeros como
de fletes. Ademds o los Sres. Picz y Nuviuro i
bicsen tomado nota del costo de las cslaciones e
habrian convencido que se ha empleado mayor s
ma que la fjada para ellas. Fs, por lo mismo, sin
nlemente ridiculo guerer que con medio real se hagn
una cosa lujosa v de gran valor,

Dicen que emplearon sumo  cuidado e anolar
<l material rodante, pero evidentemente los Inlor-
mantes estaban dormidos cuando una parte del ma-
terial los pasaron, pues s muy claro que no usi-
bau los ojos. Por ¢jemplo, ia locomotora N g,
que no podian hallar, arrastrd el tren particular de
los Intormantes desde Quito hasta Luisa, micntras
Jda NP 235 los condujo de Riobamba 4 Bucay, cuan-
do hacfan su inspeccidon. L= muy probable que
estaban viajando cn carros de primera N® 52 & 53,
fe no podiar encentrar.  Elcarro de cquipaje N¢
1002 N0O ticne sino 18 meses, y fué cnviado de los
Estados ifnidos cnteramente nucvo, habiéndaose
armado en los talleres de Duran. El carro N® 577,
dela cuadrilla de puentes, cstuvo en la Y en frente
de la Lstacion de Yaguachi cuando fos Informantes
estaban en Yaguachi.

Afirman que todo el material concontrado se
halla en regular estado y observan que los carros de
pusajeros son malos, siendo Jos de primera idénti-
cos 4 los que antiguamente poscia la Panama
Railroad”, vy talvez los mismos.  Suas propias obser-
vacionts son mds bien contradictorias. v no toman
«n consideracion ¢l hecho de que ¢l feirocanil de
Panamd tiene 60 pulgadas de ancho, micuiras que
csta lincano tiene sino 42, y gque los cuerpos de los
carros de Panama no podrian arrastrarse sobre esta
ffnea, aun cuando sc.cambiaran los juegos de ruc-
das. - Durante los dos tltimos afios, cuatro nuevos
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carros de pasajeros han sido importados de los Es-
tados Unidos, y dos han sido construidos ¢n los ta--
lleres de Duran. Hay tantas relaciones falsas en
el Informe que es cosa difici] considerarlo seria-
mente.

Informe Adicional

Ksta parte del Informe cita articalos de los ve-
tios contratos que se han hecho de tiewmpo en tiempo
entre ¢l Gobierno y la Companfa, ecritica sn lengua-
je, y observa gi, en opinién de los antores del Infer-
me, log artfculos han sido cumplidos. s prdctics
mente una repeticién del Informe Principal.  Alguo-
nas de las deducciones son muy jngeniogas, mientras.
sus crfticns sobre los contratos iismos ine parccen.
entcramente Impropias ¥ 00 necesitan ser comenta-
dasg por mil

He cita el articulo 1? del Contrato de 14 de .Ju-
nio de 1897, advirtiendo que ha sido refortnado por
la “Cléusula 13" y el varticulo 12" del Contrato de:
1908, para deducie que las obras de wadera (“puen-
tes y acueductos™) no son aceptables en nn terroca-
reil de cardeter permauneunte, que la conexidn entre
Durdn y Guayaquil se hace pur e dio de nun “ferry
hoat” y que las factorfas estdn en Dwdn y no en.
Fuayaguil. En el Contrato de 1908 la Companis
convino cn reemplazar tres grandes puentes de ma-
dera con estructurar de acero y mamposteria, ¥y de
esto parece que han hecho la deduccidn ingeniosa ¥y
general gue obras de madera, expecialmente pare
“puentes v acuneductos” no son aceptables.  No dicen
si esperan que ln conexién entre Durdn y Guayagnuil
se haga por tinel ¢ por puente, pero se oponen cla-
ramente que se haga por medio de wn vapor, aungue -
Durdn “estd w:pamdo de Guayaquil por unay fres
millag del rio Guayas, s verdad que ¢l Contrate
primitivo tuve la intencién de pouer los talleres en
Guayaquil, pero todo esto ha sido cambiado por-

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



—31—

convenios posteriores, de modo ¢ue no hay wia ob-
servacidn pertinente en la eritica.

Citan ¢l articulo 21 del primer contrato, y ad-
vierten que ha sido reformado por el Contrato del 20
de Setiembre de 1904, diciendo que la Compaiifa no
La cumplido sus obligaciones en lo qne se  refiere if
puentes ¥ 4 reemplazar las cereas de propiedad pav-
ticalar. Lags cercas en este pais sou generalmente &
tapiag de lodo 6 wanjas, v el snscerito no conoce en
donde la Compania no haya cuwplido con lo pac-
tado.

Il Informe gostiene que el artienlo 22 del Con-
trato de 1857 y la cldusula 12 del Contrate de 1898,
egpecificando el material rodante, son mny vagos y
que deberfan haber especiticado el tipo ¥ la cantidad.
Dicen que ¢l articulo 29 (Contrato de 1897) en lo
qua se reflere 4 la construceidn de la linea fue anu-
lado.

Lios autores del Informe no creen que un Inge-
geuniero del Gobierno haya aprobado las  Fsiaciones,
acueductos y puentes. 161 hecho de que el Ingeniero
del Gobierno, ¢l Ministro de Obras DPdblicas y el
Ministro de Hacienda, autorizan ¢l pago de estas
obrag, como gatigtactoriamente concluidag, nada pa-
rece significar para estos senores.

Dicen que no tienen Informe alguno de los lo-
genieros sobre que el material rodante era adecuado,
pero el Gobierno lo ha aceptado y pagado, como
arriba se indica.

Dicen que es scensible que los logenieros del
iobierno haysn autorizado las gradientes sobre que
ge construyd la linea, ¢ inmnediatanente después si-
gue la contradiccidn contradictoria de que la gra-
diente del contrato no se ha cumplido en ciertas
enrvag, 4 pesar de su declaracidn anteriorv de que los
[ngenieros del Gobierno habian aprobade los perfiles.

La declaracidn de que las curvas fuesen cons-
truidas con radio de menos de 60 metros es simple-
mente una repeticidn y queda contestada detallada-
mente en el Informe Principal, as{ como tambidu las
criticas sobre curvas reversas, taludes en cortes y
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terraplencs, whnero de  durmientes empleados y
lastre.

Los Informantes ercen (e ningunas mejoras se
han efectuado en los muelles de (ma\,mlml y Durdu.
Siponemos que tengan esta creencia  porque no en-
cuentran construcciones nuevas. Kl ojo 24 de este
Iuforme demuestra lo que se ha hecho, y Ia cantidad
de dinero reservada para trabajos que todavia hay
que hacer.

Como festimonio nuevo de Ta manera negligente
¢ indiferente con que estos sefiores lan desenipena-
do sus deberes, Hamamos cspecial atencidn 4 su Tn-
forme sobre lanchas. St uo tenlan la inteligencia
suficiente para hallar las enatro1mevas lanchas, y pa-
va cerciorarse de que eran nuevay, padeian haber pe-
dide datos sobre este asunto,

listo nos trac otra vez 4 lu evestidn de gradien-
tes enla divisidn montanosa, y sobre lo enal hemos
dicho, que habo apeobacidn por ¢f Gobicruo vy que
ademds todas estas cosas fueron de una vez resueltas
y arregladas por ¢l “Contrato de Transaceidn” de
1908, Bl Considerando quinto de eata transaceidn
dice: “Que han surgido varias diferencias entre el
Gobierno y la Cumpatifa del Ferrocarril, laa que han
sido sometidas & nn Tribmal de Arbitros. . _ete”,
v ol Counsiderando déeimo segundo reza: “Que la
Compania del Pervocarril necesits mids fondos para
la reparacidn vy equipo de la - Hnew, pava pagar sus
deudas y proveerse-del’capiral necesario para la adini-
nistracidn del teveocarvil y considerando  las pavtes
contratantes la necesidad y conveniencia de un arve-
alo amigable, mudiante concesioney mitnas, para co-
locar 4 la Compaiifa sobre una base sdlida y satisfac-
toria, han convenido en las signienfics bases de tran-
saceion defimitiva de lodas las n’aﬂ’u’m u7s*,1;cnrlzcu/ns "
[‘ﬂ este ﬁHHH(ILO \_lellrl UM Be '\‘ﬂ"l_l() PE‘H& Bfk ‘efnar
law mejoras acordadas como necesarias, segin  plan
anexo que estipnld fas mejoras que debian hacerse,
otes, voen o misma eliusula se confiere 4 la Junta
Directiva clartos poderes diseresionales al respecto.
U Art, 19 dicer “lil Gobierno, la Compartifa del Fe-

‘rrocarril y los Teuedores de Donos aceptan este arre-
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irlo como transuccidn definitiva sobre todos loa vecla-
o8, controversias v diferencias gne han surgido, y
cada una de las partes se obliga 4 <umplu fiel v
honradamente las estipulaciones de este contrato .
BL Avt. 20 quaen ('u(mtu no sean alteradog por L\te
contrato, los Contratos del 14 de Junio de 1897 vy del
26 de Novisnhre de 1898, quedardn vigentes.

B Contrato de Transaceién de 80 de Setiembre-
de 1908, que resolvid y canceld todas las diferenciag
con reapecto 4 la consbrnecidn y administracidn del
ferrocarril enténees existentes, entre la Cowpaiita ¥
el Gobiemo del Eenador, determind especificamente
cuale% eran log trabajos ¢ lag cosas que debia hacer
la Compaiiia para gue guedase entendido que hubie-
ra cumplido sus obligaciones segiin contratos.  Por
lo tanto, la Compmnﬂ no tuvo otrag obligaciones en
cuanto 4 construecidn, despnds del Contrato del 30
de Setiembre de 1908, gne las enumeradas en el plan
anexo 4 este Contrato,

Para demostear que la (O mnpaum del Perrocas
il ha cnmplido de buena fe lus estipnlaciones ex-
puestas en aquel Centrato, transcribimos la signiente
carta que nsted dirigid al v, Ministro de Obras Phie
blicas, con teelin 7 (h* Mavzo de 1911, mostrando los
trabajos que Ia Compaiifa ha efectuado v la cantidad
de dinero expendida.

Quito, 7 de Mavzo de 1911,
B Ministro de Obras Pablicas.

Presente.
Muy senor mio:

“Fstamos nformados de que log Comisionados
uombrados pov el Goblerno entan ahora listos para pre-
sentar su Toforme v para conceimiento de usted nos
permitimos someter nn extracto de los desembolsos
h(l(h()' por la (‘ompqnn del Ferrocarel bajo el Art,

) del Coutrato de 30 de Setiembre de 1904, junto
con extracto de tales otros lrabajos que los Divectores
juzgaron esencinlmente unecesarios para proteger los
intereses de la Compafia del Fervocarril.  Bajo el
Contrato de 30 de Setiembre de 1908, destind para
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mejoras el producto de § 559.000 cu Bonos de pre-
ferancia; Luhidnd vendido estos Jxmmc' 4 85, la
Compania recibid on sueres 948 GOt

“iL Contrate esivpula gue “Lrstr‘)ﬂ fundos serdn
aplicados poy In Sunfa Divectiva de acuerdo con ol
Art. 314 del Omeato, segin el plan anexs, pero en
caso de quo daJunta Divactiva o jnzgne conveniente
sustitiiv otrugs obrag en dnpar de lag que se indican
en ol plan anexo, dando preferencin 4 las mds argen-
tes vy dtiles, tendrd amplio po-der para hacerlo, previa
la aprobacidn del tfobierno. Loa Divectores lan
dado I prefvrencia § clerto fiabajo gue cra de esen-
cial Tiportancia, peio al mismo tiempo Hevando 4§
cabo las nmejoras wencionadas on el plzm anexo’

<Rl plan avexo c,s([pnl.m lug siguicntes mejoras:

“fe --im, muetles de - 1a \_\)mplum del Ferroca-
il en Guayaguidl v Dardn serdin miejorados.

2.0 proveerin caatvo nuevas lanchas,

. 05 sebualen vieles de Tug primeras catoree
willas (h la livea sovidn reemplazados por ricles de
85 libras.

4.—Log puentes en millas 135, 21 vy 113 se-
ran recniplazados.con prentes de acero. '

H.o—Be hardn los trabajos necesnrios pava permi-
tir el libre pasaje del agua Haviosa entre Chasiqui y
Quilo

“G.~-Berin reconstruidos, por lo wenos, clen ca-
rros de carpa.

“Te—ie provecrdn dog nuevas locomotoras mar-

ca “Shay”.

“8. Ly aciunles locomotoras serdn pnestas en
})l'l@ll"\b condicione

“D bz prov

H
3.

du wels naevos carros de pasaje-
ros de buena ealidad,

“10—Los talleres de Durdn serdn trasladados 4
un logay s sano v edwodo, v ose proveerd nucva
maguinaria dondy e necesario,

ULy habikaciones vecesarias paca los tea-
bajadures seran constraidas,

“120--Ln doea gelegedfica del Fevvocarril serd
veparada y puesta en buanas eondiciones,
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"Nos tomamos el placer de manifestar 4 Ud
gue today lus mejoras arriba expuesias, junto conlos
materiales, han sido suinistrados, con lag sipuientes
excepeiones:

“a) Latraslacién de los talleres de Dardn 4
un logar wds sano. .

“Clon respecto 4 esle reguisito log Directores en-
contraron, despuds de una cuidadoza investigacidn,
que o habfa sino dos puntos en la [fucn del ferroca-
rril donde se podrin colocar los talleres econdmica-
mente, & saber: Durdn ¢ Ambato.  Los plunos para
la traslacidn de los talleres 4 Ambate {fucron presen-
tados al Gobierno y aprobados por ¢l, y Cowmisiona-
dog fucron nombrados por el Gobicrno para fijar la
situacidn y hacer la valuacidn de los terrcuos reque-
ridog para el objeto.  Eatos Clomislonados hicleron
los arreplos para la situacidn y fijaron nn valor de
mil sueres la cuadra sobre terrenos que no fenian nin-
gin valor en el mereado, los cunles no podeian ven-
derge Tioy por trescienfos sueres lo cuadra. Aundue
el precio fijado era execsivo, Ta Clompania del Ferro-
carril convino en pagatlo, y congiderando el asanto
como arreglado, desarmd una gran cantidad  de sn
maquinavia en Durdn, carpdudoln en carros para ser
trasladada 4 Ainhato. .

“Al raber In intencidu de Ta Cowpania de (ras-
ladar sans talleres y de expender de doscientos 4 tres-
cienton wil sneres en la ereccidn de talleres, edificios,
cte, en Ambato, v de gastar cn esa ciudad por lo
menos  50.000 mensuales en gueldos 4 los eniplea-
dos, los ciudadanos de Ambato protestaron contra la
traslacidn de Jos talleres & sn loealidad, y e vista de
sus “protestas ¢l Gobiemo ordend que la Cowpaiiia
abandonase la idea de removey sus falleres de Durdn,
¥ ae negd 4 apoyar 4 Lo Compania en conseguir los
terrenos necesarios en Ambato.  La Uswipaida, al
reeibiv la orden del (Robisruo exigiondo que los talle-
ross uo 5o ertjan en Andato, fnvo que ehandonar la

5. Por lo tan-
to, tuvimos que retener los talleres en Durda v hacer
las mejoras neeesaring en aquel lugar.

“l'encmos mucho gusto en participar § usted que

3

iden, auuyuc habia hecho faerten past
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fras mnchas difienltades v grandes gastos v demoras,
la Compaiia ha adguirido nna seceidn de terreno 4
orillas del rio Gnayas cerca de Dovdn, v se propone
trasladar los talleres 4 dicha propiedad, ¥ coustroiv
easas adeenadas sobre plavos modernos, con ¢l obje-
to de provecr habitaciones sanitarias para low emiplea-
dos; toQo esto tau pronte conwo se hagan log arveglos
necesarios.

“0) TLa compra de dos locomotoras “Shay”,

“Despuds de nvestigacioues, los Directores tu-
vieron que decidiv que las locomotoras “Shay” no
podian emplearse ventajosamente en este furrocarr,
¥ mnchas ofras mejoras fucron sustitnidas en lugar
de los 3 40,000 destinados para la compra de estas
locomotoyas, ' '

“Adjnuta encontrard usted una lista de log tra-
bajos y mejoras efectuadas, ¥ log desembolsos hechos
por esta Cowpania en cumplimiento del Art. 10 del
Contrato del 30 do Setieinbre de 1908,

“Le Hamamos Ia atencidn respetnosamente al
hecho de que, mientras el Conteato del 30 de Sep-
tiembre de 1908, sdlo estipuld la suma de § 948.600
para wejoras, la Cowpafiin ba expedido en efectivo
Ia suma de $ U1ITE52,21, & sea § 108.052,21 en
exceso de la suma estipulada en ese Contrato.

“Josto se ba hecho d pesar del heeho de que ¢l
Gobierno del Beuador no ha emuaplido con ningune
de los términos y condiciones del Contrate del 30 de
Hetlembre de 1908, cu connto & hacer frente 4 sus
obligaciones con la Compania del Ferroeardl y con
los Tenedores de Bonos, extando abwra en mora so-
bre todos los pagos de intercses y amortisacidn por
mds de un atio, v debiendo al presente wds de
$ 1200000 aobre eata enentas y ademds, ¢l Gobier-
no ha dejado de camplic sas obliguciones referentes
al pago de la cuenta de transportes, debida 4 la Com-
paiia del Forroenril liace dicz y ocho meses.

De U atto. v 8.8,
thie Guayaguil & Quite Kailway Company,
(7.} Archer Harman,

Prestdente’™.
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GUAYAQUIL AND QUITG RAILWAY COMPANY

CONSTRUCCIINES NUEVAS Y ME[ORAS ITRECITAS DIY
CONTRATO LNT
LOS TENEDORLES 1507 BONOS Y

Riimerode la

nr. 8

ACDIRDO CON LT,
LA GUAYADUIL AND QUITO RALLWAT COMPANY,

L SUPREAID GOBTERNO DL LCLADOR,
ITIEMBRE DE 1903,

{:0at0 hasta

|

Suma en reyar-

AR0R i : 5 ea T ¢
Contatitidad. NESURIPGION D LA OBRA. L"“]'Sff.l ilo \.dmpc:l;ﬁa’lhe:“
13 ch«um jones a4 Jos muelles de Duorvan
i -luyaqml ...... $ 8&aqanar b 13 588,89
1 v lanchas
- 46.630,84
14 rieles d
Thardn a4 Yagnachi. . gr1.78y,48 30,000,00
9 v 49 Nuevos puentes ea Y
groy Guamme. . 130.981,95 31.984,71
11 Construyendo puentes. forrando (-
neles v ensanchando cortes desde
Cotopaxi & i 47.274,39
§  Reconslroee
Cor 121.418,50
4 Reco 40.807,4% 35.000,00
5 Nueva mag
ran. 67.480,50
20 23y 24 carros e p:\x.\'\:‘luq 42,076,260
£ an e canas para. los ol»lu
1.272,00 23.008,00
S5 Recomstrwn cidn de la linea tele
lica 30.598,13
15 Ramal en b(n 431,314
17 Construceion de= muros [Hl’\plot\,gm
los terraplenes del rio desde mitla
£6 hasta milli 117 22,662,941
26 Tendiendo lastre nuevo Cntre Ma

chachi y Quilo

-

22.598,74
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19 Nuevew puentes entre Lufsa y Ur
hina. .

2t Construccidn de un tungue e
€0.000 gablvmes viola milly €o. ...
’Nm\'.\ fondicion didadviltos pora
as ealdoras de Darmi . eeenn. o 25000

16-20-2¢-11

]

hando cortes amgealos y de
sagies devde Tacay & Chasgai. .
30 Recnplagzmde aleantarilla de made-
vien Palmira con bivedas de pie
N E=R (15
31 Furvando wntam Ven la milla N 2
32 Tangue e go. salomes aigido
en Durdn. .o
A-C8-75 Nueva Esbacivn, patin y rasa para
smpleados on T
2 Removiends una
en Gumunote .
30 Reemplarando llmnl i
dera en Sibande,

e ma-
Ui de

con Jos conrcapoudicnics per
vlaves ete,, Te Aabite 5 uli
43 Construecion de wu noee e la milla

[T . [ “‘1)1
45 Wamal en ]Imn]h oo AL,
46 Conatruccion de tia hodegi e T |1

mira e e e &

47 Ramal enla milla 96 ..............
sz Aeanwarillas de pvw‘x ventre G
mole y Luisa.. ..

.lm wnlr
Civ jaulhs nucvis,
e |].\||.lm1 proracling casae
e ey

62 Tangues di
crigidam

07 v 68 Desvin en o lines || I v|cl lo Vicjo
Gy Romal en Lildwero a1y ...

70 cva bodegn e

kN

16 llL 15.000 gilones

B gionstet

Yeeee 300,08

26 Wamal oo Amibnita
77 Constineciaon oo ni,
WMiguct
76 Canstrnccion e wnres a4 lo
T ot Veene s Palin.
o Lo e l;n_rn:-l anlone
Adspsion .o
@ Macvo e g
pithoimss vnc L

L|.~ st -

CHANIPeSU LL 100,
ton e un depasito parn

aceites en Yhuidin c.c0
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27.069,00
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g du Tostee qentve Do
[P, . 18,5 10

85

y Mucay, s

Ansnisilos J\ Q% 700,00
87 Do do ipacn
§8
Iy M CaiAn e A KIERETRI
oo N e e 2ogni,an

U Mooy et e Lo, n0

g Pacvncfacimeen An 3 000,00

g o noe ac i e L eslae [IRCSIERTH
ol Sonde o

Can

3 £ oon,00

10.000.00 1.000,00

"l]n(l .\w 14y N .,
T en Duriny .. K Q0,00 10,000, 00

o8 1, B

car{n aadic que, despnds de
dozpmeite log arehivos de la
Al, estoy convencido e gue

¢ de los materiales

hiaber ex:

( fum]'n".f-i

i 1)'_lLfl.iU hncer

e l‘”r Faeran ub:: Hl/l(/w T suervicion de] ennaente
eeniore heednre o wer, para decidiv sobre todos
b planos de conatruselones de aeero emplendas en
aitacobien, v ocn atnedn cato fneron cnmbwlnf; low pla-
me ‘l“‘ «’»' i m1 =1\)\.>l,m.n Tanto e asi que oeurrio
lo s etores fuoleses hahian heebo
('.(mlr:\i'):'. e v opor 11)‘ nentes que than 4
‘tenber Chueos, Di-
chios puentos io cmbarcados; v no obstante,
como Tos plaon ."um-on sowetidos posteriormente al
selior Theodocs Choper v condenados por ¢l estos
grandes vindusios, que costaron & la Compania mis
de 3L000 ki ctertivag,  (vuron relegados 4 la pi-
la de hierea vieps en Thirdn, Nueves viaductos pues,
de aenerdn con Lo copeatioaeione: del e Coaper,
Im,'.mn p'wih'(\* yooahora eran esiay qllmnml.z.y,

“u puetde haber duda de que Tos ingenieros en -
cargadon do otia olun tralinjavon por o mejores i -
tu‘us(,,,t deb fratnsrnn y de o Companda, enando vien:
do queno se podia consepniy en et pals doarmienlea
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en cantidad suficiente, se hicieron completos experi-
mentos con Tag maderas de Chile y otros palses; on-,
contréndose que el pino de Oregdn v la madera colo-
rada de California eran las mejores paralas condicio-
nes de aquf. Ll resnltado lia demostrado la exacti-
tud del jaicio de los ingenieros, pues muchos delos
durmientes de piney madera colorada, que sc colo-
caron en esta linca doce aiios hd, todavia s¢ hallan
en buenas condicienes, y estdn prestando huen gervi-
cio. No era una ceonomfa para la Compaiiia del
Ferrocariil usar ¢l pino de Oregén y la madera colo-
rada de Calilornia, puesto que cada durmiente cosba-
ba en Durdn por lo menos $ 1,50,

Is de lamentar que Jos seiiores nombrados  para
inspeccionar el ferrocarril no {ucsen capaces de apre-
clar la inmnensidad de la obra efectuada. s de sen-
tir que les haya sido posible ignovar abora que este
ferrocurril, sobre el deseo anhelado v In peticidn ex-
presa del Gobierno, fue pucsto en explotacidn i me-
dida que cada seccidn iha concluyéndose.  Asombra
de que no se hayan penetrado de gue es enferamunte
imposible explotar mingiu ferrocarril, § ninguna see-
cidn de ferrocarmil, por espacio de diez 6 doce anos
sin que suceda ciertos desgastes, asi como de quees
en el buen nombre de la Compania del Ierrocarril
que tan pronto como hau ocurrido dichos desgastes,
éstos hai gido repurados 4 costa de 1a Compahia,
annque es bien conocido que dichas secciones estaban
explotadas con grandes pérdidas dela Compania del
Ferrocarril, solamente para la convenlencia del pi--

blico.
A. A. Bond.

Ingenicro en Jefe.
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