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Senores Miembros de la Junta del Fepro-

carril al-Curaray:

Hl deseo de allegar mi modesto con~
tingenie a la solucion del problema relati-
vo & lo conveniente y rapide construccidn
del ferrocarril al Ouraray, que la honora-
ble Junta estd encargada de resolver, me
ha inducido & hacer esta exposicion pa-
ra demosirar cual viw férrea mds econd-
mica nos conviene Yy que sw ejecucidn es
perfectamente viable con los recursos no-
cionales y sin la ayude del capital extran-
jero que siempre tiende d imponer onerosas
oondiciones.

Si las ideas en ésta manifestadas en-
encuetran aceptacion en el ilustrado criterio
de los sefiores miembros de la Junta y lle-
gan 4 ejecutarse, veremos, en no lejano tiem-
po, asegurada nuestra soberania, destacor-
se el softado porvenir que nos reserva Il
provincia del oriente, queddndole al suscri-
to la satisfaccion de haber contribuido, en.
la medida de sus fuerzas, al progreso y ade-
tanto de la Potria,

C. GuARDERAS M.
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Ferrocarril al Curaray

I
Generalidades

Tanto se ha hablado y escrito desde la épo-
ca colonial hasta el presente, sobre la impor-
tancia y porvenir de nuestra provincia orien-
tal,)y son tan conocidos y numerosos los ejem-
plos de lalargueza con que esta privilggiada
tierra retorna el trabajo de los que & ella han
dedicado sus esfuerzos, que todo el pueblo ecua-
toriano estd intimamente convencido y pene-
trado de la urgente necesidad de que el Go-
bierno dedique mayor atencién & los inteveses
de esta regién extensa y productiva,

Las diversas medidas que se han propuesto y
4 veces adoptado, como ser las misiones 4 car-
go de religiosos, establecimiento de autorida-
des; proyeetos de colonizacién, apertura de ca-
minos, ete.,, han sido encaminadas con el pa-
(ri6tico fin de levantar esta provingia alnivel
de las demds y obtener, aparte de la sobera-
nfa efectiva, los inmensos beneficios que indu-~
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dablemente nos proporcionard la explotacién
agricola, industrial y minera de sus ricos terri-
torios.

- Los resultados hasta ahora, debemos confe-
sarlo con vergiienza, han sido negativos desde
gue hemos ido refrocediendo en vez de avan:-
zar, dejando por desidia que cl vecino del Sur
ocupara posesiones que antes tenfamosy, por
fin, tolerando que su ocupacién y comercio vi-
niera 4 constituir un derecho ‘en sus injustas
pretensiones, Ah{ estd como ejemplo, entre
otros muchos, ol puerto Pardo on el Pastaza,
nuestre hasta 1904 y hoy on poder do log
perdanos con ol nombre de Hunasaga,

Por lo demds, estamos todos convencidos de
que I condicion precisa sine que non, para
Hegar & rvesulbados satisfactorios, esuna viabi-
lidad on huenas condiciones que facilite la
adopeion de las demmds medidas conducentes
al mismo f(in,

Bfectivamente, sin buenas vias de comunica-
cién y apropiadas sobre todo 4 1a zona de que
fratamos, donde las dificnltades se pregentan §
cada paso con montafias inaccesibles y profun-
dos barrancos, aparte de las inclemencias del
elima, es indtil pretender la conservacidén de
las colonias, ni ¢! fomento del comerecio, ni
la seguridad de las guarniciones, nl  siguiera
da estabilidad de las autoridades,

1T
Caminos

Jonviene ahora estudiar qué clase de vias
de comunicaciOn es la més conveniente 4 nues-
tras condiciones locales.

Basta fijar 1a atencidén en nuesfra carfa
geogréfica para notar en seguida que estando
Ia mayor densidad de la poblacién en la pla-
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nicie interandina de N. 4 8. de la Repiiblie
se hace necesario remontar la cordillera orion-
tal donde tiene su origen casi todo ol gistoma
fluvial de esta provincia y descender on  so-
guida hasta donde empiezan 4 ser navogablos
sus rios. Tenemos, en consecnencia, quo for-
zosamente en este: trayecto, que varfa ontre
150 y 200 kilémetros, se habrd de emplear la
via terrestre con uno de sus dos sistemas o
transportes: los caminos 6 ferroearriles,

Examinemos unos y otros,

Mirando la cuestién: bajo el punto de vista
de la rapidez y comodidad, condiciones indis~
pensables para ¢l logro de nuestras aspiracio-
nes en ¢l Oriente, es indiscutible la superio-
ridad de los ferrocarriles. Bajo el aspecto eco-
némico no hay duda gque el establecimiento
de un camino cuesta menos queo el de uun fe-
rrocarril. - Alendiendo 4 esta sola  eocnsidera-
eién, lo nataral seria’ propender 4 la apertura
de eaminos, y pareco gque siguiendo esta idea
los (zxoblernos anteriores c¢entrataran varics de
ellos, segtn sabemos, '

8i se constmywon 0{(,(,h\”n,m.mi9, €508 Cuimi-
nos, cifidndose 4 las prescripeiones téenicas
relativas al trazado, enrvae, gradientes, desa-
glies, ete., 6 fueron simplemente sendas (llamna-~
das aqui comun menbe trochas) y siconstruidos
éstos se lex mantiene en buen estado de eonser-
vacidn de modo que el traficc no se haya sus-
pendido, es cosabastante problemitica. Referen-
cias aisladas nos dieen que en. la actnalidad no
existe un solo camino que pudiem Hamarse tal.

Ahors bien, juo serfa posible aq]ecuol(')n de
un camino establey su conservacién en buenas
condicionos? Posiblemente sf; pero dadas las
condiciones topograficas y climatolégicas "de
la vegiéu oriental, habria que someterse & las
siguientes exigencias:

1° Un trazado bien concebido y eonvenien-
femente ejecutado;
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. 2° CQalzada. de macadam sobre el suelo com-
pletamente desecepado; o

3° Tosos de desagiies apropiados;

4° Puentes definitivos bien construidos; y

5° Por fin, una conservaciéon esmerada.

Efectivamente, s6lo un estudio detenido del
trazado, tomando en ocuenfa las variantes.
que se pueden presentar, conduce & la solucibén
més favorable respecto al menor desarrollo y
economia en la construceién. Generalmente.
los caminos existentes, y nos referimos 4 todos
Jos de la Naeibn, con contadas excepciones,
han sido hechos sin ningGn estudio ni fraza-
do previo y puede decitse que 4 puro ojo 6
siguiendo las huellas que el tréfico primitivo.
habfia senalado 6. por fin acomodando 4 las con-
veniencias de los propietarios qne no siempre se
armonizan con los intereses pablicos. Hs na-
tural, entonces, que un camino en estas condi-
ciones no presente ni ol menor recorrido que-
se pudiora obtencr ni In suavidad requerida
en las curvas y gradiontos. lenemos, por tan-
to, que para cumpliv ¢on la primera condicién,.
es deciy, para obtener un buen trazado, seria
necesario un estudio detenido, y dada la natu-
raleza de nuestra zona oriental, llena de bos-
ques y montes, 8] estudio en esta forma cos-
tarfa casi tanto como para un ferrocarril,
- Por otra parte, Ia formacién de la ecalzada 6
afirmado exigiria el empleo del macadam 6
sea una capa permeable, bien apisonada, de ripio
6 piedra chancada y de Q™20 4 0™30 de espesor.
Sin este requisito, que permite «) escurrimiento.
de las aguas 4 los fosos laterales, es imposible
evitar la formacién de los barrogs y fangales
que por fuerza se producen en aquellss partes
en que la via no atreviesa por suelo consis-
tente, debida & la cowmposicion gredosa del
terrenc y & Ias excesivas lluvias.

Todavia més, estas mismas Havias bhacen
necesarios los fosos laterales suficientemeute
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desahogados para evitar que'las aguas corran
por la calzada lmpldlendo el trafico y arrastran-
do el macadam. Hs evidente que el precio de
éste, aumentado con el de los fosos de desagiie,
alcantarillas y puentes indispsnsables sobre.
los esteros y rios, elevarian notablemente el
costo kilométrico del camino. Finalmente, es
cosa bien sabida que de nada servirfa la eje-
cucién de un buen camino que reuniera las
condiciones enunciadas si no se le mantuviera .
costantemente en buena conservacién, para lo
que se requiere el establecimiento de cuadri--
llas de camineros distribuidas cada 10 4 15
kilémetros, 4 fin de atender 4 las continuas repa-
raciones. Se hace m4s imprescindible esta con-
dicién de mantener en constante trabajo las
cuadrillas de camineros, al recordar quela exu-
berante vegetacién de la zona oriental recobra
rdpidamente el espacio que le ha sido quitado
por los desmontes y roces para sendas y ca-
minos, habiéndose dado ecasos de que antes
de concluir éstos, las primeras secciones estu-
vieran ya borradas. '

Tomando ecomo base el precio de S;. 4.600
indieado por los Ingenieros Sres. Pacz y Nava-
rro en su propuesta para la  eounstruccién
de un  camino desde Papallacta hasta San-
ta Rosa de QOas y caleulando prudentemen-~
te en un 50°%, 'la- eolocacién del maca-
‘dam mno consultada por ellus, tendriamos un
costo de 8. 6.900 por ki](’)m(,txo, precio que
no resulta exagerado si se quiere obtener po-
-&itivos resultados.

Examinando ahora el presupuesto .de la via
férrea al Curaray, estudiada por los Sres. Fox y
Moore,notamos que con un total de 8. 6.203.690
sobre 117 kiiémetros de 107 de trocha, le co-
rresponde 4 Sp. 53.022 por kildmetro. MNa-
turalmente que s6lo la via férrea serfa inttil
sin los medios de traceibn de los trasportes,
es decir, sin el material rodante que segun el.
mismo presupuesto sube 4 S. 149.000 oro 6 sea
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B[ 308,430, caleulado al mismo tipo de 107°%,
que la otra partida. De modo que el valor
total del ferrocarril seria: ' '
Por construceién de la-via Sy 6.203.690
Por material rodante »  508.430
Total §. 6.512.120
6 sea S[. b5.659 por kilémetro. ~
-Comparando estos vesultados y aplicdndolos
al caso de la comunicacién al Curaray, tenemos
en los 117 kilémetros:
CosTO

I,Por Tom, Total,
Si. 55.659131.6.612.120
»  06.900],, 807.300

‘Con ferrocarril. . . . ..
Con un buen eamino, ..

Poniéndonos en ¢l caso més favorable para la
economia del camine, hemos supuesto la igual-
-dad de condiciones entre la via 4 Santa Rosa
de Ouas y 1o del Curaray., Naturalmente si esta
altima es mas dificil, segln algunos informes,
su costo serd también mayor.

Finalinente, hay por otrn parte que tomar
en cuenta que los inteveses dol eapital inver-
tido en el establecimiento de un camino y sus
gastos de conservacion constituyen un gravo-
men que aumenta con ¢l trdfico,

Al confrario, para un ferrocarril, coustruido
en condiciones econdrnicas, el qumento del trd- .
fico disminuye les obligaciones financieras y los
gastos de  explotacion.

De estos antecedentes deducimos gue si que-
remos, como es natural, las ventajas de una
via férrea, habremos de gastar una fuerte su-
ma de dinero, dificil de obtener sin ingentes
sacrificios y comprometiendo por large tiempo
las entradas de la Nacion. En cambio, si nos
resignamos soclamente 4 an buen camino,:po-
dremos construir éste sin grandes desemnbolsos
Yy con los recurses ordinarios. Pero esta solu-
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¢i6l no es aceptable en las actuales cireuns-
tancias que mnos obligan 4 la adopeion del
sistema de trasporte rdpido para comunicar-
nos con el Oriente.

11X
Ferrocarriles IKcondmicos.

Hay por fortuna una solucién intermedia
hacia 1a que llamo la atencién de los Sres.
miembros de-la Junta del ferrocarril al Qura-
ray, por ser la dnica que satisface plenamente-
todas las condiciones y exigencias. Hsta solucién
la constituyen los ferrocarriles econdémicos 6 sea
de trocha angosta, entendiéndose por tales los
que son menores de un metro (1)

Basta, en efecto, fijarse en que larapidez,
‘comodidad y demés ventajas de las vias f6-
rreas normales 6 de trocha ancha se obtienen
eon nn redneido eosto, para explicarse por qué-
su adopeion ha sido resuelta por otras naciones.
La formacion de la red secundaria de ferro-
carrites en Austria es hecha con trocha de
o™ 75. :

Esta misma trocha eligi6 Bosnia, primero-
para sus ferrocarrriles estratégicos y después
pars  todos los demés.

En Suecia hay muchos ferrocarriles. de 0™60
de trocha. ;

Las Indias Inglesas estan eruzadas por. vias
de O™ 60, ’

En 1903 la essa Koppel de Berlin inicié. la
construccidén de un ferrocarril de 0™60 en el

Sudeste del Africa, para la Sociedad de Mi-
nas de Otavi., Hsta via de 600 kildmetros de:
extension, con un costo de 23 millones de fran-
cos, es actualmente el ferrocarril de trocha an-
gosta més largo del mundo.

e ey e o

(1) Se Ilama {rocha en ferroearriles el ancho de la via -
medido interiormente entre las ecabezas de los rieles.
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Todavia hay ejemplos méas cercanos: el fe-
rrocarril de Antofagasta & Bolivia franquea la
frontera chilena con una via de 0V75,

¥u la parte central y sur de Chile hay ac-
tualinente cinco lineas de 0™60 en' construeeién
con uny longitud de 247 kilémetros y otras
varias por eonstrnirse, ya hechos los estudios
definitivos, sobre un total de 400 kilémetros.
Las pnmeras tienen ya varias secciones en ex-
plotacidn.

¢Por qué, entonces, nosotros no habremos de
adoptar esta claso de ferrocarriles econ6micos?

Con satisfaccién hemos lefdo el trabajo del
Br. Manuel Jde J. Andrade en que para el
ferrocarril de Santa Rosa & Zaruma preconiza
pambién la trocha angosta, si bien 61 considera
conveuniente darle un mmho do 0™80,

Nosotros estamos conveneidos que basta une
trocha de 0™6C para nuestyros ferrocarviles secun-
darios, comprendiendo en esta clasificacion 4
los trasversales que dardn acceso 4 ia linea
central, 4 la costa y 4 los que se deuprenden
én al Oriente. v

Examinemos las cualidades y ventajas de los
ferrocarriles econdmicos.

En primer lugar, sus caracteristicas esenciales
faciliftan grandemente la construeceién, porque
debido al menor ancho de su plataforma, 4 la
reducciéon en el radio de las curvas y 4 la
mayor tolerancia en las gradientes, resulta que
su ubicacibn es més elastica, acomodindose
4 los secidentes del terreno y disminuyendo,
en consecuencia, ol movimiento de tisrras, todo
lo que se traduce por una economia notable
en el costo de su instalacion.

Por lo que hace & la saperstructura de la
via, también favorecen & la economfia las me-
nores dimensiones de los durmientes, la dis-
minueién en el peso de los rieles y, por fin, el
menor cubo para el lastre.

En un informe sobre los ferrocarriles econd-
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micos, el distinguido Ingeniero belga, Sr. Omer
Huet, Consultor Técnico del Ministerio de
Obras Pablicas y actualmente Director General
de los I'errocarriles del Estado en Chile, decia
refiriéndose 4 los de trocha de 0™60

“Por lo general la trocha de 0™60 es snfi-
ciente on paises donde las explotaciones agri-
-colas mineras é industriales estdn sé6lo en
.germen”,

“Hstas vias son las que mdas se necesitan
~aqui y serfan las que se coustruyeran si la
cuestion de vias de comunicacién fuera bien
apreciada’.

“Tienen normas eldsticas, se establecen con
pocus capitales, se explotan con servicios
sencillos, se sostienen con gastos minimos
Y, por fin, se trafican coun fletes ventajosos
para el piblico y para los capitales invertidos”.

Bstas consideraciones, aplicables con rigurosa
exactitud 4 nuestras cirecunstancias y condicio-
nes locales, se ven todavia reforzadas con estos
incontrovertibles argumentos:

1} Nuestra accidentada y diffcil topografia
no permite la instalacién de vias anchas sino
4 costa de precios exhorbitantes; .

2) Rl estado econémico de la Nacién no to-
lera estos gastos excesivos sin comprometer
sus entradas ordinarias quién sabe hasta euan-
tas generaciones;

3) No hay razén que justifique el derr che
de los dineros del pueblo pagando muy caro
por obras que pueden obtenerse 4 poca costa.

A. mayor abundamiento seguiremos detallan
-do las especlﬁcdmones concernientes 4 las vias
-econbmicas.

Las normas generales adoptadas por la Di-
receién General de Obras Pidblicas de Chile
para la trocha de 060 son las siguientes:
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161’ ’ 20 301‘
orden orden |. orden

Trocha de 0™ 60

Gradiente mixima| 35 mm. 40 mm)| 45mm.
Radiec minimo 80 mt 60 mt| 40 mt,
Distancia min. entre
curva y contracurva | 50 mt} 20 mb| 10 mb
Velocidad media 25 km| 20 km.J 1bgmt.

Debemos votar, de paso, que la importancia
de las vias férreas y su elasificacién en lineas
de 1° 2° 6 3° orden, no depende sélo de la
trocha sino de las normas 6 disposiciones ge-
nerales que han guiado su ¢jecucion y mas
todavia de su movimiento y produccién; asf
" por ejemplo, el ferrocarril ya citado de Anto-
fagasta 4 Bolivia de 0™ 75 de troeha y fuertes
gradientes, pere que atiende un movimiento
de carga de més de 300.000 toneladas, es con-
siderado como una linea de primer orden por la
intensidad de su trafico, por su longitud y por
su caricter internacional.

Y no vaya 4 creerse que un ferrocarril eco-
ndémico por tener la trocha angosta, el mate-
rial menos pesado yel convoy mis redueido
disminuye por esto su capacidad de arrastre;
la experiencia en otras parfes nos ensefia que
precisamente sucede lo contrario. En el mismo
informe aludido manifestaba al Ministerio el
Sr. Huet el fruto de sus observaciones al
ostudiar ol servicio y rendimiento do la ex-
tensa red de los ferrocarriles chilenos, expre-
sdndose de este modo al referirse 4 los de tro-
cha angosta: _

“No solamente el poder de traceibén es ele-
vado, log carros tienen -un peso muerto infe-
rior y los frenes un gran poder de trasporte;
sino que también los cargamentos de los ca-
rros, las instalaciones y el personal dan un
rendimiento de trdfico mayor, pues sucede que
en lineas de trocha angosta el coeficiente de
utilizacion de los carros es de 75°%, y mAs,
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mientras que en los ferrocarriles de una rod
complicada baja hasta 50°, y todavia menos;:
de modo gue numerosos trenes, aun formados
de muchos carros son de pequeiio tonelajo.
QOonsiderando desde este - punto de vista ol
poder de trasporte de los trenes de las lineas.
angostas del paly, vemos que no- solamente s
igual sino -superior al delos jerrocarviles- de
trocha de 168",

Iinalmente, toearemos la cuer t16n del tras-
bordo dela (,arga {jue para muchos se presen-
ta como gran objeci6n, por el recargo consi-
guiente en los fletes; pero analizando las com-
ponentes del problema apllcado 4 nuestras cir-
cunstancias y hasta para las futuras necesida-
des, veremos desaparecer la aparente dificultad..

Dn efecto, estando la mayor produecién de
los articulos exportables, cacao, caté, frutas, ete.,
en la zona anteandina 6 sea en ol litoral de
nuestro territorio, se desprende ficilmente que
estos articulos y demds productos de la .zona
adyacente al ferrocarril, en st seccién occiden-
tal, no tendrdn mas trasboxdo que el actual en
Durén para iv en lanchas 6 vapores hasta
Guayaquil,

En evante 4 la carga de bajada proveniente
de la planicie interanding ya sea parala ex-
portacién ya sea para el consumo en el lifo-
ral, tampoco sufrird €l recargo del trasbordo
descendiendo directamente hasta log puertos G
otras poblaciones de la costa, por las vias tras-
versales de trocha angosta, segiin nuestra opi-
1nidn, gue constituirdn los ferrocarriles secun-
darios y que necesariamente tendran que eje-
cutarse con posterioridad.

Nos quedarfan los ferrocarrileg reglorm,les del
vallo central y los trasandinos al Oriente. To-
dos éstos tampoco tendrian el tragsbordo una
vez construfdos los trasversales de descensc
la costa, de que hablamos anteriormente. Pero
es ciorto que siendo muy remota todavia la rea-
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lizacién de estos trasversales, tendria, mientras
tanto, la carga que trasbordarse al forrocarril
central para ser llevada por ln actual via 4
Durdn. Pero esta carga que bhoy dfa para lle-
gar 4 lalinea central 6 saliendo de ella paga un
flete de carretas ¢ de mulas, naturalmente su-
bido, e¢s claro que soportarfa holgadamente el
recargo del trasbordo que aun con él el fleto
por las vias angostas le resultard mds econé-
wico, se movilizard en menos tiempo y -dismi-
nuiran las averfas y deterioros que se produ-
cen actualinente dados los males caminos,

Hay ‘que advertir que en las estaciones don-
de concurren dos lineas de distinta trocha se
adoptan disposiciones especiales que reducen
4 un minimo los gastos para el trasbordo dela
carga. :

Refiriéndonos 4 las vias al Oriente y en es-
pecial & la del Curaray notaremos la circuns-
tancia de que si ahora, segiin datos que nos
han dado, sale el caucho, aunque on pequeiia
cantidad 4 espaldas de hombre, os 16gico su-
pouer que con una via férrea avgosta, aun con el
trasbordo, no sélo saldrd la misma cantidad
sino uns mucho mayor,

Por lo demés, seria simplemente una locura
de nnestra parte pretender la formaeién de
nuestra red de ferrocarriles con una sola tro-
cha, cos2 que otras naciones con mayores fa-
cilidades y elementos naturales, aparte de los
recursos disponibles, no han logrado obtener.
Con lo dicho creemos que la cuestién del
trasbordo no serd el obstdculo que dificulte la
adopeion de los ferrocarriles econdmicos.
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CII
Red ferroviaria

Con las demostraciones gue hermos expues-
‘to suponemos que - el’ convencimiento habré
Hegado al 4nimo de nuestros hombres dirigen-
tes, de los sefiores 'miembros de la Juuta y en
‘goneral de todo el phblico pensante. Pero
queremos todavia para la mayor e¢laridad so-
bre el alcance de las diversas lineas 4 quoe nos
referimos al hablar de los trasbordos, hacer
una resefia en lineas generales de las vias {é-
rreas que constituirdu en el futuro nuestra
wed ferrocarrilera. '

En unas observaciones al Reglamento pa-
ra la construceién d¢ vias férreas, artfen-
lo publicado 4 principios de octubre de es-
te afio en “Bl Oomercio” y que probable-
mente no ha sido tomado en cuenta por el
Lobierno, indicdbamos la necesidad do ela-
borar el plan general de Qbras Pablicas y en
especial la confeceion de la.red ferroviaria que
necesariamente tendrd que desarrollarse en ol
‘futuro. Tarea es ésta quo depende del Minis-
terio de Obras Pidblicas asesorado por su Ofi-
cina Consultora, es decir por la Direcciton Ge-
mneral de Obras Priblicas, previamente reorga-
nizada y provista de elementos y personal su-
ficientes.

Pues bien, con s6lo el estudio de nuestra for-
macién topogrifica y algunos datos aislados
relativos 4 las vias de comunicacién, movimien-
to comereial, densidad de poblacidén, productos
_naturales, zona de atraceién, efic., vamos noso-
tros 4 esbozar siquiera sea 4 grandes rasgos
un esquema para la red de ferrocarriles que
las crecientes necesidades del pafs exigirdn su
realizacién mis 6 menos cercana.

Estando como sabemos la mayor parto de los
centros de produccién y poblaciones principn-
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les distribuidos 4 lo largo del valle interandi-
no, es natural que la linea férrea longitudinal
que los una serd el eje y arteria prineipal de
esta red, teniendo su salida por la via ya he-
cha hasta Durdn., Esta consideracién exige la
conclusiér, el mejor mantenimiento y atinada
oxplotacién del ferrocarril actual. Pero no bas-
ta ésto sélo, serd necesario prolongar esta ar-
teria central por el Norte hasta Tulean y por
el Sur hasta Loja 6 wmas all4, haciéndola tocar
directamente en las capitales de proviocia y
no por medio de ramales ccino sucede en Rio-
bamba. Naturalmente que toda esta linea cen-
tral seria obligadamente de la misma trocha
que en la parte ya hecha; pero si, habria pos-
teriormente que suavizar sus curvas v gradion-
tes para que llenara el objetivo de linea ds
17 elase y fuera susceptiblo de mayor velocidad.

Posiblemente otra linea do menor extensién
que esta gran arleria central, pero también de
no menor censideracion, seria la que partien-
do de Guayaquil legara hasta Esmeraldas
mis 6 menos paralelaimonte 4 1a costa y 4 ma-
yor & mornor distancia do ella sogin las dificul-
tades del terveno y los puntos obligados que
debiera tocar. '

fista linea hasta cierto punto estratégica y
en combinacién con la central por Guayaquil
y con las trasversales secundarias de las
provineias interandinas, serviria de mucho en
1a proteccién de nuestra indefensa costa,

Aparte de ésto, serfa esta via la llamada &
levantar el cabotaje nacional monopolizado hoy
dia por compaiifas extranjeras con menoscabo
evidente de las rentas del Estado, y, bajo estos
conceptos, dada su vital importancia, pediria
también este ferrocarril para su establecimiento
la trocha ancha. Fivalmente, siendo de las
vias trasversales la més importante l1a de Puor-
t0 Bolivar al Oriente, 1° por su caricter inte-
rocéanico y 2° por los beneficios politicos y
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-gomerciales que inmediatamente se derivan de
su ejecucién, es natural que para . esta linea
se debe también adoptar la trocha ancha, tan-
to més, ecuanto que desde los comienzos de su
~pxplotacion este ferroearril cubrird holgada-
mente, aparte de sus gastos, el servicio de in-
tereses y amortizacidn de los caplﬁales que s
inviertan,

No alcanzamos, por lo demés, 4 explicarnos
por qué ha elegido, en su propuesta: el Sr. Fa-
bre, la trocha de 1™20. En nuestra opinién, bas-
taria la de 1™07 para ohtewmer los miscmos re-
saltados con la ventaja del menor costo.

Fuera de estas dos lineas longitudinales y
la frasversal interoceinica creemos que todas
las demés debeu ser solamente de 0™60 y asf ten-
driamos formada nnestra red ferrvoviaria con
86lo dos trochas. No bay wmayor razéu parva
-queo sean de via ancha los futuros ferroearri-
les frasversales que descendiendo la cordillera
occidental vayan 4 la costa & vaciar los pro-
ductos de la zona interandina que no siempre
-eatard dependiente de la via central, pues @l
mayor desarrollo de su comercio la harg bus-
car las vias mas corfas y econdmicas que se-
r4dn justamente las trasversales de que habla-
mos. Antes sf, por el contrario, las razones
deducidas de las dificultades ynismas del te-
rreno y de la economia en su ejecueién, estdn
reclamando para estas vias trasversales el em-
pleo de la trocha angosta; asf veios, con agra-
do, que la Compania eonstructora del ferrocarril
-de.Bahia ha el egido 1a de 0°75. Lastima que no
hubiera sido de 0™60: las dificulfades y ¢l costo
de copnstruecién habrian sido menores. .

Hay, adema4s, otras lineas cuya realizacion se
dejara sentir talvez muy pronto, cuando las ne-
-gesidades de las demés poblaciones del valle
central, derivadas de su creciente progreso,
las  obligue 4 buscar acceso hicia la linea
-central por otro medio mas riapido que el de
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los caminos existentes. Estas lineas interandinas
que unirdn los cantones y otros pueblos § lag
capitales de provimecia, por ser de caricier re-
gional y de extensién relativamente corta,de-
berén también ser de trocha angosta y su ins-
talacién, siguiendo 4 veces en gran-parte por
los caminos actuales, estar4 en muchos casos
al alcance solamente de los reecursos de la
provineia. - : '

Nos quedan, finalmente, los ferrocarriles
trasandinos al Oriente que, por razones pa-
tribticas, politicas -y comerciales, aparte de
su interés general, reclaman la preferencia
en orden & su construccién y, por conse-
cuencia, deben ger de los ecot.6micos, si quere-
mos ahorrar tiempo y dinero en su ejecucion,

Este es el esquoma delincado en sus puntos
mas salientes para la red forroviavia eorres-
pondiente 4 nnestras necesidades y eirennstan-
cias, que el Gobierno debe estudiar detenida-
mente, completindola en sus detalles y llevin-
dola & la prictica siguierasea paulatina pero
en todo cssu constantcwente, para lo cual de-
biers, consttltar en los presupuestos aunnales
unya partida fija proporcional al estado econé-
mico de la Nacibn.

v
Linea ol Curaray

Iistudiando 1a orografia de nuoestro territorio
descubrimos que £0lo tres fisuras interrumpen
la coprinuidad do la ecordillera oviental: fa pri-
mora foripada por la hoya del Pastaza on la
provinein del Tungnrahua; la segunda por la
del Paute en la del Azuay, v la otra por la del
Znmora eu la de Loja. Logicamente so des-
prende que estas fres sberturas naturales que
atraviosan la cadena andina son las méis 4 pro-
Posito para la ubicacién de las vias férreas
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que nos pondmn en oontacto con el Orlente,
pero esto no quiere decir que sean 118 tnicas,
El examen de nuestro plano geografico nos-
indica que siguiendo aguas arriba el curso de
cualesquiers, de los vios gue bajan 4 la plani-
cie interandina, de la cordillera orlental en-
eontramos en las cumbres de ésta y 4 dlsban—
eias variables las nacientes de los numerosos
rios que se distribuyen por la provincia del
Oriente.

Ahora bien, estos cursos de Jas aguas que se
reparten por los dos lados de Ja_ cordillera,
constituyen también otras rutas posibles para
el trazado de vias férreas, sobre todo si las con-
diciones de éstas se amoldan 4 las del terreno,
disminuyendo las dificultades, acortando tal-
vez el desarrollo y cconomizando en todo ca-
80 ¢l costo de ('()]l‘%t}l‘l](‘m()l]‘ cualidades y ven-
tajas que so obtienen .\olmnwte como hemos
demostrado, con los ferrocarriles cecondn:icos,

Concretdudonos al caso de la via cl Cararay,
g0 nos oeurre las siguientes obwervaciones:

iNo seria posible, remontandé por uno de
los afluentes del Patate, el Pillaro 6 o) Cutza-
tagua por ejemplo, aseender &4 los pAramos de
Jaramillo y pasando wmis 6 menos por ol pie
del Gerro Herntoso llegar hasta el mismo Cu-
raray & siquiera hasta une de sus tributarios?
Probablemente esto es posible y no encontramos
qué dificultades serias pnedan oponvrse en su
contra, ateniéndonos simplemente 4 los dotos
del sabio explorador D.r W. Reiss y plano geo-
grifico del Dr. Wolf, ol mas exacto y comj )l(‘Lo
que tenemaos,

Seglin dete la distancis entre Awmbato'y las
faldas mevidionales del nevado no aleavza 4
mis de 45 6 48 kildmetros con un  desnivel
absoluto  alrededor do L1500 metros, trayeeto
que, aumentado con el desarrollo obligado pa-
ra la ubjeacion de una Hnea, subiria 4 50 0 55
km, por lo menos y quo seria facilmente sal-
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vado con una gradiente medin de 8%, Desle
estas faldas no tendriamos arriba de 20 4 25
km: de bajada para llegar al mismo Ouraray,
de modo que la distancia hasta éste quedaria
- reducida 4 80 4 85 km; y afin suponiendo que
en esta parte el rio no fuera todavia navega-
ble y se quisiera seguir orillando éste hasta su
encuenfro con el que lleva las aguas del Ara-
juno, (*) tendrfamos un aumento de 15 4 20
km. lo que harfa subir el recorrido total 4 105
km. méis 6 menos y, en consecuencia, habriamos
obtenido una disminueién minima del 10, so-
bre el desarrollo de la via férrea. Pero si
consideramos la diferencia total hasta el mismo
punto del rfo Curaray entre la dirveceién indi-
cada y la seguida por el Pastaza y Arajuno,
la reduceci6n aparece mis considerable todavia.

Pongdmonos ahora en e} caso posible de no
regultar ])l‘\(}tl(}&bl() ol establecimiento de una
via férrea segin la ruta propuesta, tendriam os
en todo caso oftra solucion intermedia,

Tin efecto, siguiondo la hova del rfo Blanco
que desemboea en el Patate al Norte del pueblo
-del mismo nombre, nos encentramos al pie de
1la  Cordillera de Llanganate que se prolon-
gade O. 4 . y por cuyas faldas setentrionales
llegariamos precisamente & las cabeceras del
Curaray 6 bien hasta el mismo Arajuno y na-
turalinente con menor recorrido,

Basta, por lo demés, fijarse en una earta geo-
grafica comparando las dos soluciones indiea-
das con la enormo vuaelta por el Pastaza y
Arajuno para notar la diferencia en cuanto 4
su longitud.

Desooncoc mos por eompleto esta regién exten-
sa y complicada y al hacer estas apreciaciones

(*) No hay certeza sobre si el Arajuno es afluents di”
recto del Curaray 6 sélo an subafluente. Las opiniones que
hemos recogido & este respecto son divergentes,
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‘proponiendo nuevos pero probables derroteros,
nos basamos simplemente en: el examen de
esta zona en varias: cartas geogrificas.
Desgraciadamente 1a del Dr. Wolf, que lo re-
‘petimos nos parece la mdis exacta ydetallada,
es en esta parte deficiente, segiin 6l mismo
-con honrada franqueza lo declara en su Geo-
grafia, pag. 71. Bstas son sus palabras; -

“La parte de la . ecordillera oriental desde

el rtio Pastaza hasta los paramos de Chalupas
-al Hste de Latacunga, pertenece 4 lo més des-~
conocido del pafs y—prociso es confesario—
también & los flacos de mi mapa. Hsta regibén
se comprende comunmente bajo el nombre
de «Cerros 6 CUordillera do los Llanganates»
6 de “Llanganate”. La tdnica expedicién
cientifica que hasta ahora ha penetrado 4
este mundo desconocido ¢s la que verificéd el
Sr. Dr. W. Reiss en enero de 1873 en  tiem-
po malisimo y bajo condiciones noco favora-
‘bles 4 las observaciones geograficas”,

Copia, en seguida, la detallada descripeién
que de estos lugares hizo el ilustre explorador
{en carta dirigida al Presidente de ]la Repabli-
ca) y deduce de ella las siguientes coaclu-
siones: (1) .

“Lo que sacamos en limpio .para nuestro
objeto actual es que atrds de la vordillera de
Pillaro [la dnica visible desde la hoya inte-
randina] existe nna regién extensisima y com-
plicadisima de p4ramos, de que salen muchos
ramales hacia B y N.E, y también hacia el
Sur al valle del rfo Pastaza. Parece que el
ramal principal es el que saliendo de la cor-

“dillera de Pillaro en direceién S.E. sigue. por
large trecho al B. paralelo al valle del rio

(1) Esta interesautoe:descripeién que por lo extensa mno
le reprodueimos, puede verse en la Geografia del Dr. Woolf
pag. 72 y eiguientes.
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Pastaza, para abatirse con sus Gltimas ramifi-
caciones cerca de- Oanelos. De las wertientes
setentrionales dé este’ ramal ‘grande  nacen las
cabeceras del rio Curaray, uno de los tribularios
mds poderosos del Napo”.
00n estos antecedentes nos hémos formado
nosotros la. opinién de que es practmable 1a
ubicaci6n de una via férrea, sobre todo sien-
do ésta de trocha angosta, por alwuna de las
dos direcciones indicadas, ,
Efectivamente, el Sr. W. Reiss afirma, por
haberlo ¢l verificado, que “puede atravesarse &
caballo todos estos certos que son c¢onocidos
bajo el nombre de Cordillera de Pillaro, hasta
el valle de Jaramillo. Es esta nuestra primera
soluei6n. El Sr. Wolf manifiesta que “de las
vertientes setentrionales del ramal grande que
saliendo de la cordillera de Pillaro” en direccién
8. 1. sigue por largo trecho al H., paralelo al
valle del rfo Pastaza, nacen las cabeceras del
QGuraray”. De aqui la wg‘mula solneidn,
Pero es evidents que serd preciso efectuar
priero exploraciones y reconocimientos ins-
truwentales 6 mejor todavia un estudio pre-
limiuar - como el hecho por ¢l Pastaza, para
poder, compardndolos entre si, apreciar lag
diferencias entre 8:te y las variantes propuestas.
Reconocemos naturalmente el aciertc con
que, dadas las eircunstancias que los rodearon,
los ingenieros americanos eligieron la hoya
del Pastaza, para efectuar el estudio de 1a
via férrea qgue les habia sido encomendado.
Pero es preciso recordar estas cireurstanciag,
Daeasconocedores por complete de estas regiones,
sin poseer el idinma del pals en que operaban,
lo que les impedia valerso de gufas y tomar
datos y referencias y, por altimo, apremiados
talvez por el entusiasmo patridtico que queria
iniciar cuanto 2untes la construcecidon de esta
obra; adoptaron sencillamente la tnies salida
quo se les presentaba y por donde existia un
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camino més 6 menos transitable, sin preocu-
parse, no teniendo tiempo. para ello, de hacer:
“exploraciones y reconoeimientos que hubieran
aportado otros factores para la mejor solucién.
del problema que iban 4 resolver. .

" Porque l6gicamente se. comprende que la via
del Pastaza sea obligadamente la llamada pa-
ra ir hasta Andoas 6 siquiera hasta donde sea
-el rfo. fAcilmente navegable; pero. no parece
aceptable que se aproveche -su hoya sélo para
crazar la cordillera oriental teniendo después-
que remontar por uno de sus afluentes seten-
trionales y atravesar todavia la cordillera de
Llanganate para poder llegar 4-un afluente
del Ouraray. . :

Del mismo modo, tratdndose del Pallte, Io-
natural serd seguir su-curso al Sar hasta don-.
de se crea conveniente; pero de ninguna mane-
ra, después de atravesar la cordillera, seguir ha-
cia el Norte, para llegar 4 Macas, por ejemplo.

Es claro que en este caso y suponiendo el.
proyecto de uanir esta poblacién coun  alguna
otra de este lado de la cordillera, ‘omo ser
Pomallacta que est4d mas 6 menos en la misma
latitud—-como estdn Ambato y Curaray— pare-
ce que Jo conveniente seria remontar por el rio
Zula, atravesar la cordillera y, pasando por-
Zuiiag, seguir la noya del Upano hasta Macas

6 hasta donde fuere posible el navegar por
esto rio. )

De igual manera,la salida obligada de Loja:
al Oriente serd siguiendo las aguas del Zamora,

Oon igual eriterio estamos couvencidos que
la via mis corta para trasladarnos al Napo vo
debe busearse por otra parte que por Latacun-
ga, aseendiendo la cordillera y yg’meudo des-
pués por el rio Juntas 6 el Chalupas tributarios
del Napo. Por Gltimo, la comunicacién de la.

QCapital con el Oriente parece presentar ma-
yor ventaja y conveniencia siguiendo el carso
del rio Coca por las faldas meridionales de la.
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sgordillera. -de Galeras y prolongando la via
hasta el rfo Duino 6 el de Sardinas que de-
sembocan en el Aguarico. Hecha esta ligera
indicacién para los ferrocarriles trasandinos
-que tendrén algiin dfa que construirse, segui-
remos con el del Curaray.

No podemos tampoco deeir que la enorme
vuelta por el Pastaza y -Arajuno para el fe-
-rroearril proyectado, tenga su razén en la creen-
-cia, fundada 6 no, de ser inaccesible la cordi-
llera andina por sus faldas occidentales.

Oon la exploracién del Dr. W. Reiss y su
interesante deseripeidén ya sabemos, siguiera
en parte, la verdad 4 este respecto,

Por lo dem@s, el hecho mismo de ser esta
region desconocida y la falta de exactitud y
-detalles en las cartas que ln ropresentan, es-
t4n indicando la necesidad de hacor reconoei-
mientos y estudios previoy antes de resolver
el trazado definitivo; haciéndose tanto més in-
dispensable esta medida de prudencia, al to-
mar en cuenta, con fundadas presunciones, de
que puecde obtenerse, siguiendo alguna de las
rutas indicadas, una disminucién no despre-
ciable en el recorrido de la via y naturalmen-
te una mayor en el costo de cjecucién, sobre
todo si se adopta la trocha de 0™60.

Hemeoes visto los planos y perfiles del estu-
dio practicado por el Pastaza y de su examen
deducimos justamente mayor acopio de razo-
nes en abono de nuesira solucién. En efec-
‘to, segun ellos, resulta que no siquicra se pre-
senta en regulares c¢ondieiones el trayecto en
que ha de asentarse la via proyectada, sino
.que, por ol contrario, el perfil longitudinal acu-
sa el relieve de un terrenc sumamente diffcil
y accidentado.

Qcurre muchas veces, en los estudios de fe-
rrocarriles, que se prefiere hacer algin rodeo,
.aprovechando condiciones favorables del terre-
00 & trneque de obtener, & pesar del mayor
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desarrollo, algunas ventaJas ya sean técmcas,.,
* como ser la reduceién en el largo virtual de
explotacién disminuyendo las gradientes, dan:
do mayor amplitud & las eurvas, ele, ya sean
' econ()mlcas, como la supresién-de alguna § va-
rias obras de arte de mayor costo. .

Pues bien, en el caso de la linea pxoyeomda
por el Pascam, no sucede nada de esto. Parg
tener idea de las dificultades. pcr vencer y la
cantidad de obras de arte mayores que requie-
re el establecimiento de esta via, bastard sa-
ber que su mayor longltud se desarrolla por
fuertes faldeos que exigirdn costosas defensas-
y muros de sostenimiento y teniendo, ademis,
que atravesar 10 veces el rio Ambato, 34 el
Patate, 28 el Pastaza y todavia los rios Blan-
¢0, Verde, Machay, Mapoto, Tupo, Zuhag, Chu-
loaya, Margayacu, Allpayacuy varios riachue-
los sin nombre que entre todos arrojan més.
de 5.000 metros en puentes.

Hubiéramos querido analizar las demds com--
ponentes que intervienen en la formaecién del
presupuesto, sobre todo el relativo al movi-
miengo de tierras y su clasificacién; pero des-
gracigdamente no existe en Ia Direccién de
Obras Pablicas, segin 56 nos ha dicho en esta
Oficina, las cubicaciones, cuadros y demis de-
talles indispensables en estos trabajos.

Todavia més, en el plano horizontal no figu-
ra siquiera la ubicacién de la linea, aparecien-
do simplemenfe la poligonal dellevantamien-
to, menos adn estd trazada la curva teédrica
que nos indicaria graficamente y con relativa
aproximacién la cantidad de tierras por mover,.
sus distancias de trasporte y.su grado de
compensacién. En el perfil longitudinal, no
aparece difinitivamente estudiada la rasante,
faltando -6ésta en varios trozos y limitdndose
on ofros 4 simples tanteos.

De todo esto resulta que el trabajo ex1stenn
te--plano, perfil y memoria explicativa muy
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reducida—atin como ‘anteproyecto no es com-
pleto nisuficiente para que una empresa cons-
tructora aventurara ‘sus capitales en un ferro-
carril sin las ‘especificaciones necesarias. sobre
la cantidad y calidad de obras por ejecutar,
:gino simplemente por precios en globo asigna-
dos 4 diferentes trozos kilométricos como fign-
ra én la peticién de propuestas. (1) Probable-
mente los antores del estudio ante las exigen-
-cias ‘afanosas de ijuiciar con rapidez la cons-
truccién de esta via, aceleraron sus trabajos,
sobre todo los de oficina, con detriménto .de
la exaetisud -y precision, o
Bn consecuencia, era prudente y razonable
aumentar el valor total para quedar 4 cubier-
to de futuras eventualidades, resultando enton-
ces, un presupuesto de Sp. 6.203,690 sin. el
material rodante que, como lo confiesa el Di-
rector de Obras Phblicas, aparece exagerado.
Puede’ ser - que -hayan sido otras las ecansas
-del retraimiento de los ecapitales extranjeros
para interesarse en la construceién de esta via
—posiblemente nuestro crédito abatido—pero
nosotros estamos convencidos que tambiém es-
ta -falta de especificaciones y detalles en las ba-
.ses de -la licitacién ha influido en su fracaso.
Sea de esto lo que fuere, es el hecho que es-
tando ya reorganizada la -Junta de este fe-
rrocarril y facultada para confratar un em-
préstito y también la construccién, puede
la Nacién esperar confiadamente cn que el
patriotismo y actividad de los sefiores miem-
miembros que la componen, adoptarin las
medidas conducentes & la realizacibn de esta
-obra en las condiciones mas ventajosas que
se puedan obtener. _
A fin de hacer més precisas nuestras obser-
‘vaciones 4 este respecto, resumiremos todo lo
(1) ‘Aef nos explicamos .que 4 dicha licitacién no se hu-

bieran presentado otros proponentes que los mismos sefiores
Fox y Moore, segn  pabemos, - ° C
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expresado anteriormente en las signientes coan-
clusiones: 1°. No puarece acertada a direccién
elegida por el Pastaza para ir de Ambato al
Oura,ray, sih haberse antes cerciorado de las
condicienes que meaentan las otras- rntnq po-
sibles; 2*. Adn suponiendo que las. (lmculmdes
gean lgualea, lo que no es probable, siempre
las variantes propuestas tendrian en su abono
el menor recorrido, lo que se ‘traduce por un
gasto menor; y 3*° Que este gasto todavin se
vers,"disminuido con la adopei6n de una via
econémlca de 060,

- Para forniarnos una idea “de To que puede
representar esta economia, expresaremos el re-
sultado’ comparativo que nos -indicard numé-
ricamente la difercncia de costo entre la via
térrea pmycctada y una econémica como pro-
ponemos.

Tomando en cuenta nuestra dlﬁcll topogra-
fia y los datos relativos 4 los materiales de
construccién, precios, fletes, mano de obra,
ete., localizando todo esto & nuestras condicio-
nes y con la experiencia y préctica de 12 afios
en estudios y construcciones de varios ferro-
carriles chilenos, podemos establecer el siguien-
te cuadro para el costo por kilébmetro de una
via angosta de 0™60:

Clasificacién  |Variaciones deliPrecio me-
: precio en sucresidio por km.

Terrenos- planos ]14.000 -4 18,0008;. 16.000
Térrenos acoidentados18.000 4 22.000(S;. 20.000

Terrenos muy . _ : :
accidentados - [22.000 4 28.0008;. 25.000

Respectb al material rodante se puede-esta-’
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blecer aproximadamente un costo variable entre
“tres y dos mil sucres por - kilémetro;: segun fa
longlbud de Ta; Hnoa, en la forma -que “sigue:
' hasta. BO k., 3.000  sucreg por km
'100ka3....¢..2500 ; o w
més de 100 km, . L2000 oy v

“fintendiéndose" que esm relacién no s abe
”soluta, sirviendo s6lo™ ‘Para el equipo necesario
y suficiente en los comienzos de la explotacién.
Por lo demés, ficilinentese comprende que la
dotacion umtvmor del matetial rodante estard
sujeta en su meyor parte 4 la intensidad del
trafico y 4 las condiciones de la via.

Segtin esto, tendrfamos para el caso del fe-
rrocsrril al Curaray, y suponiendo en las va-
riantes una longitud igual & la.obtenida por
ol Pastaza y Arajuno, la siguiente difsrensia.
en-el costo total de construcclc’m mcluyeudo
el mateual rodante: - , o :

T [ Precio T ‘
1 Rutas- Longitud Trochaipor Fom. Total -

Pastazo- : 3 ’
Awmmo 1]7 T 1.071:56.659] 8p. 6.512.120

memes 117 7m| 0.6 -30.000) 57, 8.510.000

e

Jomé se vve nog hemnos puesto on 8l easo
‘™mas desfavomble considerando pars las varian-
“tes todo 1 ﬁlﬂV@?tO como muy aceidentade.
"y aplicdndole el precio méximo. Pere si ha-
ceinos el chleuls simplemente ‘eon . él precio
“medio, tepdremos que ol Costo dé los 117 k.
‘con material -rodante, quedaria, reducido 4
",Sz °8.159.000 obteniéndose una: econtmia de
‘ndg del” o()"g 610 ‘que equivale 4 poder cops-
~trair’ eoﬁ el’ presupueato pmmltwo ung line@ ’
“de 241 Kkil6metros. - '
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Aqui pensdbamos dar por ‘tertbinada nuestra
'exposml‘on, degando ‘qle’los Srés. ‘mienibros de
la ‘Jubta, cou'lds razones ‘adugidds y ‘datos
‘suministrados, fesolvieran la’ me_]or nanera ‘de
llevar 4 cabo la importante obra'que'le ’estd
‘éncormendada; pero queremos ‘antes haceri, i’
‘breves irdicacionds sobre los*’tned 08, POs
‘de construir esta via’fériéa co {
808 'interiorés compatibles ¢
némico de la Nacibn.

Vi
Cuestién Financiera

El Decreto Legls]atlvo de _21 ‘de sepblembre

‘de 1911, después de ordenar la reorgamzaclén
de'la Junta encargada de la constrnecién de
‘este ferrocarril, la faculta para contratar un
~empiéstito ‘hasta por la suma de, 5.000, 060 de
'd6llars, garantlzando el servicio de amortjlza-
‘cloné intereses con los ‘fondos creados por le-
yes especlales para osta’ obra.
. El mismo décreto antoriza 1gua1mente é, la
Junta para contratar dicha obra, previa lici-
taclén y aprobacién del Ministerio de Obras
Pablicas.

Ahora bien, s1endo este decreto de &etiem-
“bre de 1911 posbemor 4 las leyes especmles
de 19 de octubre .de 1904 .y 30 de enero (}

907, que crearon fondoq para.. este férroecarril,
8© . supone elara.mente que los Honorables Le-
gls].adoreﬁ luvieron en cuenta la producmén
‘de esas leyes especlales para autorizar 4 la
Junta’ por el decreto tiltimo 4 contrabar un em-
préstlto hasta de_cinco millones déllars,'
"de otro modo no seria_explicable una “autori-
Zacién para hacer un “empréstito, sabiendo de
-antémano que eran insuficientes los - fondos
‘destinados % ‘su servicio.
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- Ni cabe tampoco. aqui decir gque se hubiera
contado con un rendimjento probable de las
-citadas leyes, puesto que éstas ya tenjan. la
una siete y-la otra cuatro afios de ejercicio y,
por consiguiente, se debia conocer exactamen-
te el monto anual 4 que subia su recaudaeién.
En este supuesto, y sobre la base de que los
empréstitos anteriores han sido al tipo de 6°[,.
de interes y 1°|, de amortizacién, deducimos
naturalmente que los fondos creados por estas
loeyes subirdn al rededor de 8;. 700.000 por
afio, para que pudieran servir 4 los intereses y
amortizacién de los cinco millones de déllars 6
sea &7. 10.000,000 de nominales, En este
caso, facilmente se comprende, no habria ne-
cesidad de recurrir al empréstito, porque se po-
dria muy bien hacer el ferrocarril de (™60, . con
presupuesto  variable entre Sy 3.159,000 y
SI. 8.510,000, solamente econ Jos S 700.000,.
producido anual de las leyes especiales y ter-
miparse en un plazo de 4 y medio 4 5 afos.
Supongamos ahora, lo que es posikle, que
Jas rentas asignadas, no aleancen .sino &
seiscientos, quinientos y hasta cuatrocientos
mil sueres por afio, veremos que en estos ea-
sos es todavia hacedera la construceién del
terrocarril econdémico, sin salirse de estos
- recursos, aumentando dnicamente el. plazo
de ejecucién. Asi tendriamos que la obra
se terminaria en el primer caso entre 5 'y
medio y 6 afios, en el segundo entre 6 y
medio y 7y, por fin, en el 1iltimo 6 sea con los
87. 400,000 apuales, entre8 y 9 anos. _
No es este tltimo un plazo excesivo para la
conelusién de la linea, que resultaria por sec-
ciones de 13 4 15 kil6metros por afio, si consi-
deramos sobre todola ventaja de haberla cons-
truido con los fondos ordinarios y dé que los
gravimenes que éstos impondrian hasta la'total
conclusién de la linea, terminarian con'ésta 6
podrian aplicarse 4 otra nueva; lo que on su-
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céderia en el caso de un empréstito eualquiera
en que dichos gravamenes se prolongarian for-
-zosamente hasta mucho despuébs, atendiendo el
servicio de intereses y amorlizacién, hasta
quedar completamente cancelado.

“Como ignoramos el monto anual de estos
fondos especiales, que la Junta debe conocer,
hemos discurrido simplements sobre suposicio-
nes que bien nueden resultar falsas, es decir,
que Jas rentas asignadas no alcancen 4 eabrir
ni siquiera los S[. 400.000 anuales que he-
mwos supuesto en el Gliimo caso. Tn estag con-
dieiones ya no seria acepéable la solucion pro-
puesta para. los oiros cusos de aumentar ¢l
plazo de construccién por hacer ésta solamen-
te con los fondos consultados, porque emplear
mas de oclio § nueve afios en un ferrocarril
-de 117 km,, seria talvez antieconémico si to-
mamos en euenta el mayor tiempo que pasa-
ria antes de su explotacién total y, por tan-
to, que las entradas qus déjaria de pereibir,
-—reducidas al prinecipio, pero aumentando con
el tiempo—pueden ser maycres que el interés
sobrs el capital neecosaric para ejocutarlo en
mwenor plazo. Viene, entonces, obligadamente
la solucién de acadir 4 nn empréstito, en todo
80 interior, que facilitaria la pronta realiza-
¢ién de esta obra. .

~Con este objeto serfa convenients hacer an-
tes los estudios definitivos de la linea por
construir, ya sea siguiendo el anteproyecto
por el Pastuga, ya sea por una de las varian-
tes propuestas, que deteriminardn exactamente
la cantidad de obras por ejecutar y, en gonse-
cuencia, su costo fijo, para entonces conocer
ol total 4 que debe limitarse el empréstito.
I'or otra parte, si se quicre ahorrar tiempo y
ucelerar la construcei6n, ss podrian muy bien
nogoeciar desde luegs dicho empréstito sobre
In base del costo maxinio indicado para una
via de 0™60 es decir, sobre 8. 3.510.000 de-
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‘duciendo, naturalmente la cantidad de fondos:
acumu]adoq hasta cuando so. venﬁque la ope~
- raci6n.

Para consultar equitativamente los intereses.

de la institucién banecaria que se hiciera ecar-
go de la negociacién, asf como los que la Jun-
ta debe administrar, satisfaciendo al mismo,
tiempo las (,OI](]IOIOD(‘S de economia y pronta
ejecucién de esta obra, padria emplearse, por
ejemplo, la siguiente férmula, debidamente
estudiada y completeda por ]as partes eontra-
tantes: _
. 18, La entrega de la. suma convenids &, la,
Junta del ferrocarril se efectuaria en un plazo
de cuatro 6 cinco afios, en ocho 6 diez divi-
dendos semestrales,

2% Los fondos asignados por las leyes es-
peciales para este ferrocarril, serfan percibidos
directamente por el Banco que biciera €l prés-
tamo 6 bien recandados por la Junta y depo-
sitados mensvalmente en dicho Banco,

3. Se efectarfa semestralmente una liquida-
cion, separando del total de los fondos depo-
sitados lo correspondiente 4 los intereses con-
venidos sobre los dividendos entre egados ¥
destinando todo ¢l sobrante d lo amortizacion del
capital.,

4%, 8i en alguna liquidacién el sobrante de
los intereses no aleanzara &4 cubrir por lo me-
nos el 2%, de amortizacidn, el Gobiernc estarfa
obligado 4 destinar oiras entradas suficientes
para salvar esta dificultad. ,

5% Tios materiales y herramientas que se va-

ya adquiriendo para la constraceidn, ast como
la via misma eonisus dependencias en toda la
extension fonstruida, copstitnirdn en hipote-
ca la garantfa para e! Banco hasta la cance-
lacién del empréstite. Se podria también afee
tar 4 esta garantia, directumente, los mismos.
fondos designados por. las leyes espucmles.

6* X1 Gobierno se reservarfa el derecho de
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hacer en cualquier tiempo-las amortizaciones
extraordinarias que juzgara convemenles ya
sean parciales, ya la final,

Por lo demas, es facil, conoeiendo ol ren-
dimiento anual de las leyes citadas, deducir
el tiempo en que se extinguiria 'la deuda.

Antes de recurrir al empréstito, podiamos
haber sefialado otra solucién que, indudable-
mente, produciria buen resultado: la formacién
de una sociedad 6 sindicato que mediante Ja
emision de acelones 6 bonos hubiera cubierto
facilmente el capital necesario para ésta y
aun variag obras més, como sucede en otros
paises americanos; pero por ahora hay que des-
cartar esta &:oluclon porque desgraciadamente
entre nosotros estd poco desarrollado el espi-
ritu de asociacién para empresas industriales.
Nuestros eapitalistas y hombres de negocios
por timidez, egofsmo 6 falta de experiencia
—causas éstas que desaparecerdn al empuje del
progreso—se retraen de prestay el concurso de
su aceién y capitales para emprender en ne-
goeclaciones que bien concebidas y mejor ad-
ministradas, dejarian ventajosas ganancias, &
no duodarlo, dadas las condiciones naturales
de nuestro suelo y el estado ‘incipiente de
nuestro desarrollo industrial, agricola y co-
mercial.

81 se quiers todavia (\fet,hu.lr In ejocucién
de ecsta via férrea disminuyendo aGn wmés el
costo caleulado, puede recurrivee -al sistema de
omplear en la obra el elemento militar, por
periodos de 3 6 4 meses para cada cuerpo,
que trabajaria bajo la direceién de sus mismos
oficiales, recibiendo el vestido y alimento por
cuenta de la empresa constiuctora. Y con el
lin de fomentar ¢l entusiasmo, favoreciendo
al miswmo tiempo, la colonizacién naecional, se
podria asignar gratnitamente 4 eada uno lo.
les de terrenos baldios de extensién variable
onfre 50 y 200 hectdreas, segtin el grado y con-
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portamiento, desde el simple soldado hasta los
jefes superiores, con la condicibén, naturalmen-
te, de cultivarlos en una proporecién y tiempo
dados.

Tendria este procedimiento la venfa-
ja principal, entre otras mas, de proporcionar
4 los oficiales de nuestro Ejéreito nuna instrue-
cién practica sobre estudios y levantamientos
topograficos -ararte de la experiencia misma
en la construcei6n de las diversas obras que
se requieren para sl establecimiento de una
via férrea. Y si vamos todavia més adelante
en el terreno de nuestras justas aspiraciones,
seria ésta la base para 1 formacién del Cuerpo
de Ingenieros militares, sobre cuya importan-
oia y necesidad pueden informar los altos Je-
fes del Ejéreito.

Por lo dewas, 4 nadie se le ocaltan los gran-
des beneficios que resultarian de haber fami-
liarizado eon las selvas del Oriente 4 los de-
fensores de nuestra integridad, haciéndoles
conocer de cerca Ia riqueza y porvenir dé las
extensas y productivas regiones que el veci-
no del Sur nos va guitando progresivamente,
aprovechandose de nuestra indolencia musul-
mana, :

&

VIiI
Conclusién

Bn manera alguvna pretendemos que los
procedimientos indicados constituyan la f6r-
mula precisa que deba aplicarse para la so-
luciéu financiera de la via térrea en cuestidn.

Indicamos simplemente las ideas y principios
generales que pueden servir de base para 1a
realizacién, de esta ohbra con los recursos dis-
ponibles 6 por medio de un empréstito inter-
no de no larga duracién; pero en todo caso,
sin haber comprometido con capitalistas ex-
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tranjoros el crédito de la Nacién. Preoeupan--
dose el Gobierno, como lo demuestra, de aten-
der con empeho los hasta hoy descuidados in-
tereses de la provincia oriental y secundado
en sus propdsitos por la patridtica Junta que

se entiende en la ejecucién del ferrocarril al
‘Curaray, no hay duda que se arribard 4 re-
sultados satisfactorios, estudiando las condi-
ciones y ventajas que presentan los diferentes
trazados y resolviendo por fin la cuestién fi-
nanciera con elevado eriterio, como lo aconse-
Jjan su ilustracién y las aspiraciones del pue-
blo.

Queremos por fin tratar la cuestién del
‘Oriente brjo un aspecto méis general, sirvién-
donos para ello de la misma Ley de 21 de
setiembre de este afo, que autoriza & la Jun-
ta para contratar un empréstito hasta por
-¢inco millones de d6liars 6 sean més 6 menos
diez millones de sucres.

No pudiendo explicarnos €l por qué, siendo
s6lo 6 y medio millones de sucres el presupues-
to de este ferrocarril, que figura en las bases
de la licitacién, haya el Congreso facultado &
la Junta, por la citada ley, para contratar
‘una mayor cantidad que la que se necesitaba;
pero hemos querido encontrar la razén de
este aumento en el empréstito, suponiendo en
los HH. Legisladores la plausible inteneién de.
que el exceso se invertiria en la prolongacién
de este forrocarril directamente hasta el mismo
Cuararay 6 hasta donde éste se prestara fieil-
mente & la navegacién. '

Ahora bien, diseuramos sobre el caso de
efectnarse el empréstito de los 5 ‘millones de
déllars, TKn las mejores condiciones que se
obtenga, no podran, como todos lo sabemos,
ser colocados 4 mas del 85 1 86 por clento,
-es decir que produciria un efectivo de 8 mi-
Hones y medio 4 8. 8.600.000.

3C6mo emplear de la mejor manera osbn
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cantidad, destinada toda: por la ley para el
ferrocarnl al Ouraray? Vieno ‘aquf . forzosa.-
mente, 4 lo menos en nuestra” opinién, la res-
puesta deducida de los antecedentes presenta-
dos, es decir, invirtiéndola en- ferrocarriles.
econdémicos que nos darfan no s6lo para el del
Curaray sino también para otros més.
Fn efecto, adoptando la trocha, de 0™60 ten-
drfamos, seglin el costo medio indicado de:
S[. 27.000 por kilémetro, incluyendo el mate-
rial rodante, que podria construirse 300 kils-
~metros de vias férreas, quedando todavia un
sobrante de Sp. 400.000, suponiendo sélo de-
8. 8.500,000 el resultado del empréstito. Pero
poniéndonos en el caso de gue fuera necesario
aplicar 4 toda la extensién de las vias en pro-
yecto el precio maximo de 8j. 30.000 por ki-
16metro, también eon material rodante, vemos
que todavia se puede ejeeutar 270 kllémetros,
dandonos siempre un exceso de Sy 400.000,
igual al anterior, que se inverfiria exclusiva-
mente en la adquisicién de varias lanchas y
uno 6 dos vaporcitos que constituiria la ba-
se de nuestra flofilla pava los rios orientales-
y cuya instalacién, como complemento . de
las viag férreas, favoreciendo nuestros intere-
ses en esta provincia, haria, por otra parte,.
cambiar de aspecto la cuestiéon con el Perd.
Hs eclare, asimismo, que los 276 & 300
km. de ferrocarril mno se extenderisn; ni ha-
bria necesidad, solamente por el Curaray. Por
cualquiera de las rutas que se siga, basta-
rian 130 6 140 kilémetros y los rvestantes hag-
ta los 270 6 300, servirian para otra via, la
del Napo, por ejemplo, partiendo de Lata-
eunga, obra tan impovtante come la del Cura-
vay y talvez mdis fcilmente practicable. " 8i
ha de hacerse, pues, el empréstito de cinco mi-"
llones de pesos oro, cuyo servicio afectard se--
guramente por largo tiempe las rentas desti-

z

nadas 4 ‘este objeto, para emplearlos Gnica-
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mente: en ferroearriles .al: Oriente y. otros. ele--
mentos para la: navegacioén de.sus rios, estamos.
seguros que Jlos. resultados sobrepasarén en.
poco tiempo nuestras: esperanzas y la Naeibn:
soportara de buen: grado y aun con. entusiag-
mo los gravAmenes impuestos con tan noble
fin, S :
Ni puede tampoco suceder de ofra manery
 desde que la ‘resolucién del Congreso. y tam-
bién la del Gobierno que sancioné la Ley de:
21 de setiembre de este afio, es terminante
4 este respecto, cuando establece severo cas-
tigo para el Ministro que autorizare con su
firma la inversion de estos fondos en distinio ob-
Jeto de aquel para el cual fueron creados. Por
otra parte, la seriedad, entusiasmo y recono-
cida honorabilidad de los sefiores miembros
de la Junta alejan todo temor de que estos
dineros pudieran distraerse en otro objeto que
el queles fija la ley. La pequeils difieultad.
relativa 4 que los fondos del empréstito se
emplearan no s6lo en la via de Curaray, si-
no también en la del Napo y en ¢l sevvieio
de navegacién por estos rios, la salvaria fa-
cilmente el Jongreso préximo, econ uno ¢ mas
articulos adicionales & la citada ley. '
Conviene sf advertir que debe en todo caso
independizarse la cuestién financiera del em-
préstito, de la ejecucién misma de la via f6-
rrea, os decir, obteniédndose el primero en lag
vondiciones que mejor juzgne conveniente la
Junta, debe procederse después, provios los
estudios definitivos para saber el costo fijo, & -
Ja construecion, ya sea directamente por ad-
ministracién 6 mejor todavia sacando Lh obra
4 licitacién sobre, bases ya precisas v desper-
tando de ese modo el aliciente de los eapita-
listas y constructores nacionales,
Yueremos, de paso, antes de ceneluir, hacer’
una declaracién sobre el aleance que pudie-.
ra darse 4 las variantes probables que pro-
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ponemos separdndonos de la ruta seguida por’
-l Pastaza. Probablemente la idea de la rea-:
lizacion méas 6 menos préxima del ferrocarril
por esta via, haya creado. fundadas especta--
tivas en los vecinos riborefios de este rio y
del Patate, quienes ante el anuncio de un cam-
bio pos1ble del trazado, veran defraudadas sus
esperanzas y se considerarin perjudicados en
sus aspiraciones. Es natural; pero si obramos
con criterio imparcial, reconocercmos que los
intereses generales de la Nacién deben pre-
-valecer sobre los par ticulares y mas todavia en
el caso presente en que es de vital imporban-
cia la comunicacién mis rapida y ecoéOnomica
con el Oriente. Bsta consideracién y ne ofro
movil aos ha guiado en esta exposicién. Por
lo demds, es el Gobierno, informado por la Jun-
ta, el que resolverd la cuesti6n.

Por dltimo, y eonsecuente con el propésito
de hacer propaganda en favor del desarrollo
que debe darse 4 nuestra red de ferrocarriles,
base y fundamento de fodo progreso 4 que as-
piremos, resumiendo todo lo dicho insistiremos
una vez mas: 1°% en que hay conveniencias
en adoptar los ferrocarriles: econémicos; 2° en
que la trocha de 0™60 es suficiente para
nuestras necesidades y estd al alcance de nues-
tros recursos; y 3° finalmente, que no por
querer darmos el lujo de tener vias anchas
vamos 4 exponernos & quedarnos sin ningua-
na 6 por lo menos & privarnos durante mucho
tiempo de los beneficios y progreso consiguien-
tes que nos proporcionaria una linea aunque
fuera angosta. No debemos olvidar que el
enemlgo de lo bueno es lo mejor.

diciembre de 1911.

' C. Cuarderas M.
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